


Z okazji Âwiàt Bo˝ego Narodzenia oraz zbli˝ajàcego si´ Nowego Roku 
pragniemy z∏o˝yç Naszym Klientom, Przyjacio∏om, Sympatykom Volvo 
i ich Bliskim moc goràcych ˝yczeƒ, zdrowia, szcz´Êcia i wszelkiej pomyÊlnoÊci.

Âwi´ta Bo˝ego Narodzenia to szczególny czas, kiedy pami´tamy 
o tych najbardziej potrzebujàcych, dlatego po raz kolejny nie wysy∏amy 
kartek, lecz drukujemy ˝yczenia na ∏amach „Kierunku Volvo”. Zaoszcz´dzone 
w ten sposób pieniàdze wspierajà akcje charytatywnà „Misie ratujà dzieci”. 
To dla nas ogromny zaszczyt przywróciç uÊmiech dziecku, 
które prze˝y∏o tragiczne chwile.

Volvo Polska, Samochody Ci´˝arowe
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VOLVO NAJLEPSZYM DOSTAWCÑ POJAZDÓW
CI¢˚AROWYCH

Szanowni Paƒstwo

Zaczynajàc od roku 2005, „Kie-

runek Volvo” b´dzie ukazywa∏ si´

co trzy miesiàce jako kwartalnik,

podobnie jak wi´kszoÊç lokal-

nych magazynów dla Klientów

Volvo w Europie.

Podà˝ajàc za nowymi standarda-

mi, mamy nadziej´, ˝e w przy-

sz∏ym roku przeka˝emy Paƒstwu

nowe, lepsze pismo, które b´dzie

w u˝yteczny sposób wspiera∏o

Paƒstwa codziennà dzia∏alnoÊç

transportowà.

Redakcja „Kierunku Volvo”

ZMIANA „KIERUNKU VOLVO”

Mi∏o nam poinformowaç, i˝ firma

Volvo zdoby∏a zaszczytne wyró˝-

nienie w programie „Operator Lo-

gistyczny Roku”, realizowanym

przez Agencj´ Badawczà Data

Group Consulting we wspó∏pracy

z czasopismem „Eurologistics”.

W ramach ca∏ego

projektu, dla firm 

z bran˝y transpor-

towej istotna jest

tzw. Rekomendacja

logistyka, o którà

rozszerzona by∏a

równie˝ tegorocz-

na, trzecia edycja

programu. Reko-

mendacj´ logistyka

przyznano w sied-

miu kategoriach,

po przeprowadze-

niu badania „Do-

stawcy rekomendo-

wani przez mene-

d˝erów logistyki”.

Wyró˝nienie dla

Volvo przyznane zo-

sta∏o w kategorii

„Producenci pojaz-

dów ci´˝arowych”. 

Za∏o˝eniem projektu „Dostawcy

rekomendowani przez mened˝e-

rów logistyki” jest wskazanie i pro-

mocja najlepszych na polskim ryn-

ku firm Êwiadczàcych us∏ugi lub

oferujàcych produkty dla bran˝y

logistycznej. W badaniu brane

pod uwag´ sà takie elementy, 

jak: znajomoÊç firmy, korzystanie 

z us∏ug firmy oraz rekomendacja

produktów i us∏ug. Zgodnie z za∏o-

˝eniem projektu, kluczowy ele-

ment stanowi rekomendacja – czy

urzàdzenia/us∏ugi danego pro-

ducenta/dostawcy zosta∏yby po-

lecone innym firmom. Wyniki ran-

kingu w kategorii „Producenci 

pojazdów ci´˝arowych” wskazujà,

i˝ 37,5% respondentów korzysta

z produktów i us∏ug firmy Volvo, 

a 36,1% zdecydowanie poleci∏oby

jà innym.

Wyró˝nienie dla Volvo przyznane

zosta∏o podczas uroczystej Gali

„Operator Logistyczny Roku

2004”, która w tym roku odby∏a si´

w dniu 25 listopada w Hotelu 

Mazurkas w O˝arowie Mazowiec-

kim k. Warszawy.
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Volvo Polska, Samochody Ci´˝a-

rowe od listopada 2004 roku

wspiera na terenie województwa

ma∏opolskiego akcj´ charytatywnà

„Misie Ratujà Dzieci”. Akcja pole-

ga na wyposa˝eniu samochodów

wyje˝d˝ajàcych do wypadku (sa-

mochody ratownictwa policji, stra-

˝y po˝arnej, stra˝y miejskiej i po-

gotowia ratunkowego) w maskotki

pluszowego misia – tzw. Misia Ra-

townika. Misie sà dla dzieci, które

uleg∏y nieszcz´Êliwemu wypad-

kowi. Majà one na celu z∏agodzenie

urazu psychicznego. 

Stowarzyszenie „Misie Ratujà Dzieci”

jest organizacjà humanitarnà. Jego

g∏ównym statutowym celem jest

dzia∏alnoÊç profilaktyczna zmierza-

jàca do zmniejszenia liczby wypad-

ków, zw∏aszcza tych z udzia∏em

dzieci, i praktyczna pomoc psy-

chologiczna dla ofiar tragicznych

zdarzeƒ. Pomoc ta skierowana jest

g∏ównie do najm∏odszych uczest-

ników wypadków, a tak˝e ich ro-

dzin oraz do s∏u˝b ratownictwa 

– grupy zawodowej najsilniej nara-

˝onej na psychologiczne konse-

kwencje zwiàzane z interwencjà

kryzysowà.

Dodatkowo, corocznie w sezonie

wakacyjnym stowarzyszenie orga-

nizuje turnusy terapeutyczne dla

dzieci ofiar wypadków poszkodo-

wanych w tragicznych zdarzeniach

losowych. Prowadzi równie˝ szko-

lenia s∏u˝b ratownictwa z zakresu

udzielania wsparcia psychologicz-

nego ofiarom tragedii i ich bliskim.

„MISIE RATUJÑ DZIECI” Z VOLVO

Dopuszczalna masa ca∏kowita
powy˝ej 16 ton 

Marka Liczba sztuk

Volvo 1465
MAN 1343
Scania 1226
DAF 1170
Mercedes 1121
Renault V. I. 1029
Iveco 305
Jelcz 49

Razem 7708

Sprzeda˝ nowych samochodów ci´˝arowych w Polsce: styczeƒ – listopad 2004 

WYNIKI SPRZEDA˚Y 
Dopuszczalna masa ca∏kowita

10 –16 ton 

Marka Liczba sztuk

Star 307
Mercedes 245
Renault V. I. 203
MAN 191
Iveco 190
DAF 150
Volvo 106

Razem 1392

MiÊ Volvo



G∏ównà atrakcjà stoiska by∏ ciàgnik

siod∏owy Volvo FH16 4x2 610 KM,

z komfortowo wyposa˝onà kabinà

Globetrotter XL, przeznaczony do

ci´˝kich przewozów dalekobie˝-

nych. Pojazd wyposa˝ono w szereg

uk∏adów podnoszàcych poziom bez-

pieczeƒstwa jazdy, m.in.: w uk∏ad in-

teligentnej kontroli pr´dkoÊci jazdy

(ACC) i uk∏ad elektronicznej stabili-

zacji toru jazdy (ESP). Uk∏ad ACC

Volvo wprowadzi∏o w swoich pojaz-

dach w 2003 roku. System ten po-

maga kierowcy zachowaç sta∏à 

odleg∏oÊç mi´dzy prowadzonym 

pojazdem a poprzedzajàcym go samo-

chodem. Odleg∏oÊç od poprzedza-

jàcego pojazdu oraz wzgl´dna pr´d-

koÊç obu samochodów jest mierzona

za pomocà radaru. Pr´dkoÊç pojazdu

Volvo jest kontrolowana za pomocà

hamulców pomocniczych (hamulec

silnikowy, VEB i zwalniacz) oraz silni-

ka. JeÊli do zachowania ustalonej od-

leg∏oÊci konieczna jest wi´ksza si∏a

hamowania, kierowca zostaje o tym

powiadomiony. Firma Volvo rozpocz´-

∏a prace nad uk∏adem ACC nast´pnej

generacji, obejmujàcym równie˝

g∏ówny system hamulcowy. B´dzie to

system umo˝liwiajàcy automatyczne

hamowanie w sytuacjach awaryjnych

oraz regulujàcy jazd´ samochodu ci´-

˝arowego na ulicach miast.

Z kolei uk∏ad ESP pomaga zacho-

waç stabilnoÊç samochodu w mo-

mencie utraty przyczepnoÊci i ryzyka

poÊlizgu lub dachowania, np. pod-

czas pokonywania zakr´tu z nad-

miernà pr´dkoÊcià. Jest to mo˝liwe

dzi´ki interakcji elektronicznego

uk∏adu hamulcowego EBS, jednost-

ki sterujàcej silnika i zwalniacza

oraz uk∏adu hamulcowego naczepy. 

W zale˝noÊci od tego, co ma si´ 

wydarzyç, uk∏ad ESP mo˝e zahamo-

waç jednym lub kilkoma ko∏ami i zre-

dukowaç moment obrotowy na 

ko∏ach nap´dowych, a tak˝e zmniej-

szyç moc zwalniacza. JeÊli ciàgnik 

z naczepà wykazuje jakiekolwiek

oznaki nadsterownoÊci podczas 

pokonywania zakr´tu (ryzyko wystà-

pienia tzw. efektu scyzoryka), ESP

reaguje, hamujàc zewn´trznym

przednim ko∏em i ko∏ami naczepy.

JeÊli zestaw wykazuje objawy pod-

sterownoÊci i mo˝e wjechaç prosto

VOLVO W HANOWERZE
MI¢DZYNARODOWA WYSTAWA POJAZDÓW U˚YTKOWYCH IAA
We wrzeÊniu firma Volvo Trucks wzi´∏a udzia∏ w 60. Mi´dzynaro-
dowej Wystawie Pojazdów U˝ytkowych (IAA). G∏ównà rol´ na
stoisku Volvo odgrywa∏y oczywiÊcie pojazdy, które znajdujà si´ 
w aktualnej ofercie Volvo, czyli modele FH16, FH12, FM12, FM9 
i FL6, zarówno do przewozów dalekobie˝nych, do transportu re-
gionalnego, jak i do pracy w ci´˝kich warunkach terenowych. Za-
prezentowano równie˝ nowe uk∏ady bezpieczeƒstwa oraz silniki.
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w zakr´t, uk∏ad ESP zareaguje, ha-

mujàc wewn´trznym tylnym ko∏em.

Drugim, zaprezentowanym ciàgni-

kiem siod∏owym do przewozów d∏u-

godystansowych by∏o Volvo FH12.

W pojeêdzie zastosowano silnik o mo-

cy 460 KM z uk∏adem selektywnej

redukcji katalitycznej SCR. Techno-

logia ta pozwala na spe∏nienie wy-

mogów normy Euro 4 (zacznie obo-

wiàzywaç od 1 paêdziernika 2006

roku) oraz umo˝liwi spe∏nienie wy-

mogów normy Euro 5, która wejdzie

w ˝ycie w 2009 r. Ciàgnik wyposa-

˝ono, m.in. w automatyczny uk∏ad

zmiany biegów I-Shift z trybem Eco-

nomy Power, dzi´ki któremu moc sil-

nika wzrasta na najwy˝szym biegu.

Model FH12 zosta∏ równie˝ poka-

zany w wersji z uk∏adem nap´do-

wym 6x2. W tym przypadku pojazd

wyposa˝ono we wszystkie dost´pne

funkcje, zwi´kszajàce bezpieczeƒ-

stwo i wygod´ jazdy. Zamontowa-

no, m.in. kamer´ z ty∏u, wskaênik

obcià˝enia, skrzyni´ biegów I-Shift

Economy Power oraz uk∏ad Dyna-

fleet. Kierowcy mogliby byç zado-

woleni z odtwarzacza DVD i telewi-

zora plazmowego.

Z kolei Volvo FM12 8x4 420 KM 

to pojazd przeznaczony do pracy 

w ci´˝kich warunkach terenowych.

Oprócz wysokiego przeÊwitu pojazd

ma podwójnà oÊ nap´dowà oraz

os∏on´ miski olejowej. W trudnych

warunkach pracy przydatny b´dzie

tak˝e uk∏ad monitorowania ciÊnienia

w oponach (TPM). Volvo jest pierw-

szym producentem samochodów

ci´˝arowych, który opracowa∏ sys-

tem monitorowania obejmujàcy rów-

nie˝ opony naczepy. W systemie

TPM ka˝de ko∏o jest wyposa˝one 

w czujnik ciÊnienia komunikujàcy si´

bezprzewodowo z jednostkà sterujà-

cà, która znajduje si´ w samochodzie

ci´˝arowym. Naczepa ma w∏asnà

jednostk´ sterujàcà, która komuniku-

je si´ z jednostkà sterujàcà w pojeê-

dzie. Dane dotyczàce ciÊnienia we

wszystkich oponach sà przedstawia-

ne na wyÊwietlaczu kierowcy. 

System monitorowania ciÊnienia 

w oponach (TPM) jest dost´pny 

zarówno dla samochodów ci´˝aro-

wych, jak i dla ciàgników w konfiguracji

osi 4x2, 6x2 i 6x4. Istnieje tak˝e

mo˝liwoÊç zastosowania go w sa-

mochodach ci´˝arowych 8x2 lub

8x4. System mo˝e równie˝ obs∏ugi-

waç naczep´ z maksymalnie 4 osia-

mi i 16 ko∏ami.

Na stoisku Volvo mo˝na si´ by∏o tak-

˝e zapoznaç z najnowoczeÊniejszymi

uk∏adami bezpieczeƒstwa, które po-

magajà kierowcy opanowaç pojazd

w sytuacjach ekstremalnych. Syste-

my by∏y prezentowane aktywnie, tzn.

zwiedzajàcy stoisko Volvo mogli

sprawdziç je na specjalnych, kompu-

terowych symulatorach jazdy.

Wojciech Frelichowski
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Volvo FM12 8x4

Jeden z komputerowych symulatorów jazdy



Filmowy debiut Stevena Spielberga,

Pojedynek na szosie (Duel), mo˝na 

z wielu wzgl´dów uznaç za obraz, któ-

ry wykreowa∏ standardowy sposób

pokazywania w kinie samochodów

ci´˝arowych i ich kierowców. Pe-

wien kierowca (grany przez Dennisa

Weavera) zdenerwowa∏ osobnika

prowadzàcego pojazd ci´˝arowy.

RozwÊcieczy∏ go do tego stopnia,

˝e postanowi∏ on zabiç Weavera –

pozosta∏a cz´Êç filmu to jeden d∏ugi

pojedynek mi´dzy samochodem

osobowym i ci´˝arowym. Najbar-

dziej przera˝ajàce jest to, ˝e przez

ca∏y czas nie widaç twarzy kierowcy

samochodu ci´˝arowego – kiedy

wreszcie jego pojazd rozbija si´, ca-

∏a scena jest pokazywana w zwol-

nionym tempie, a zastosowane efek-

ty dêwi´kowe sprawiajà, ˝e g∏os

kierowcy brzmi jak ryk umierajàcego

prehistorycznego potwora.

Pojedynek na szosie wszed∏ na

ekrany kin ponad trzydzieÊci lat te-

mu, ale tradycja przedstawiania kie-

rowców samochodów ci´˝arowych,

która wtedy powsta∏a, przetrwa∏a do

dziÊ. Kilka lat temu pojawi∏ si´ w ki-

nach film Âmierç w obiektywie (Ro-
ad Kill), w którym kilku nastolatków

chce dla zabawy Êciàgnàç na siebie

gniew maniakalnego kierowcy samo-

chodu ci´˝arowego (czego z pewno-

Êcià nie powinni robiç), a w obrazie

Smakosz (Jeepers Creepers) okazu-

je si´, ˝e z∏y kierowca nie jest cz∏o-

wiekiem. To potwór, który poch∏onà∏

ludzkie cia∏o.

POÂCIG SAMOCHODOWY WA-

GI CI¢˚KIEJ

Pierwowzór rasistowskiego, m´skie-

go szowinisty za kierownicà samo-

chodu ci´˝arowego mo˝na odna-

leêç w filmie drogi Ridleya Scotta

Thelma i Louise (Thelma & Louise).
Po sprowokowaniu kierowcy nieprzy-

zwoitymi gestami bohaterki zwabiajà

go do siebie, a nast´pnie wysadzajà

jego samochód-cystern´, strzelajàc

do niej z pistoletu.

Warto jednak zapomnieç na chwil´

o z∏ych kierowcach i zauwa˝yç, jak

efektownie sà wykorzystywane sa-

mochody ci´˝arowe w filmach akcji.

Zderzenie dwóch samochodów

osobowych bywa widowiskowe,

ale w ˝aden sposób nie mo˝e si´

równaç z widokiem gigantycznego 

samochodu ci´˝arowego taranujà-

cego na swojej drodze budynki 

i mniejsze pojazdy. Âwietne przyk∏a-

dy takich scen mo˝na znaleêç w Ter-
minatorze 2: Dniu sàdu (Terminator
2: Judgment Day) i Terminatorze 3:
Buncie Maszyn (Terminator 3: Rise
of the Machines). Pierwszy z nich

jest znacznie lepszy ni˝ drugi, ale

poczàtkowa scena poÊcigu w Ter-
minatorze 3 zawiera efektowne 

obrazy destrukcji. Koszt rzeczy

zniszczonych przez samochody ci´-

˝arowe w tej scenie wynosi pewnie

wi´cej ni˝ ∏àczne roczne wydatki na

produkcj´ filmów, ponoszone w ca-

∏ej Skandynawii!

Kulminacyjnym momentem filmu Ma-
trix Reaktywacja (Matrix Reloaded),
który mia∏ premier´ latem ubieg∏ego

roku, by∏ d∏ugi poÊcig samochodo-

wy. Samochody ci´˝arowe ogrywa∏y

w nim rol´ platform, na których mo-

gli przez moment odpoczàç wal-

czàcy.

Nie mo˝na równie˝ zapominaç o fil-

mie Mad Max 2, w którym Mel Gibson

SAMOCHODY CI¢˚AROWE W ROLACH
G¸ÓWNYCH
Samochody ci´˝arowe sà du˝e. Samochody osobowe sà ma∏e.
Te stwierdzenia bardzo dobrze oddajà sposób, w jaki kino przedsta-
wia pojazdy ci´˝arowe i ich kierowców. W filmach amerykaƒskich
kierowcy samochodów ci´˝arowych to cz´sto rasiÊci i mordercy, 
którzy dostajà zas∏u˝onà nauczk´ od bohatera lub bohaterki prowa-
dzàcych samochód osobowy.
Sà jednak wyjàtki.

Matrix Reaktywacja
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siedzàcy za kierownicà pojazdu ci´-

˝arowego walczy z rozmaitymi ∏otra-

mi na motocyklach i w innych pojaz-

dach. 

Wspomniane wczeÊniej sceny to

igraszka w porównaniu z fina∏owym

poÊcigiem z tego filmu!

KIEROWCY – BOHATEROWIE

By∏a ju˝ mowa o z∏ych kierowcach

samochodów ci´˝arowych i czynio-

nych przez nich zniszczeniach. Przez

wiele lat kino amerykaƒskie lubi∏o jed-

nak ukazywaç kierowców jako boha-

terów. Bardzo cz´sto w filmach tego 

typu gra∏ Burt Reynolds, a g∏ówna 

fabu∏a przedstawia∏a si´ w nast´pu-

jàcy sposób. Z powodu jakiegoÊ

drobnego przewinienia, kierowca

prowadzàcy samochód ci´˝arowy

by∏ Êcigany przez zdeterminowa-

nych i pozbawionych poczucia hu-

moru policjantów. W komediach 

w rodzaju Mistrz kierownicy ucieka
(Smokey and the Pandit) nikt nigdy

nie ginà∏.

Zazwyczaj by∏y to obrazy bardzo ni-

skiej jakoÊci. Konwój (Convoy) Sa-

ma Peckinpaha by∏ jednak o wiele

lepszy. Kierowca samochodu ci´˝a-

rowego zosta∏ aresztowany w ma-

∏ym mieÊcie przez niesympatycz-

nych policjantów i wtràcony do

wi´zienia. Jego przyjaciele posta-

nawiajà przybyç mu na ratunek 

w swoich pojazdach i zaatakowaç

miasteczko.

Czasami w filmach mo˝na spotkaç

mi∏ych i przyjaznych kierowców samo-

chodów ci´˝arowych, ale i tak zwy-

kle zapami´tujemy wy∏àcznie czarne

charaktery. Przypominam sobie tylko

jednego uprzejmego kierowc´ samo-

chodu ci´˝arowego – tego, który

podwióz∏ do domu zrozpaczonà mat-

k´ w popularnej komedii Kevin sam 
w domu (Home Alone).
Godne zapami´tania sceny, w któ-

rych biorà udzia∏ samochody ci´-

˝arowe, mo˝na równie˝ obejrzeç 

w Poszukiwaczach zaginionej arki

(Raiders of the Lost Ark) Stevena

Spielberga, filmie katastroficznym

Twister i naprawd´ przera˝ajàcym

thrillerze Âmierç w obiektywie, nie

wspominajàc o najlepszym w historii

filmie tego typu, francuskim obrazie

Cena strachu (Le Salaire de la peur).
Grupa kierowców musi w nim prze-

wieêç przez góry nitrogliceryn´. To

fascynujàcy film, znacznie lepszy od

jego amerykaƒskiej wersji pt. Cena
strachu (The Sorcerer), która trafi∏a

na ekrany w latach 70-tych.

NIELICZNI EUROPEJCZYCY

Jak wspomnia∏em, Cena strachu to

film francuski, ale europejskie obra-

zy, w których istotnà rol´ odgrywa∏y-

by samochody ci´˝arowe, nale˝à do

rzadkoÊci. Chyba mo˝na´ wymieniç

tylko ˚ycie, mi∏oÊç i Êmierç (La Vie,
l’amour, la mort) Claude’a Leloucha,

w którym Yves Montand zostaje

zmia˝d˝ony w swoim ma∏ym samo-

chodzie osobowym przez dwa sa-

mochody ci´˝arowe. Drugi film to 

Z biegiem czasu (Im Lauf der Zeit)
Wima Wendersa, w którym w jednej

ze scen g∏ówny aktor jeêdzi po dro-

gach swoim samochodem ci´˝aro-

wym z du˝ym projektorem filmowym.

JeÊli chodzi o kino skandynawskie,

to wiemy tylko, ˝e Ingmar Bergman

nigdy nie mia∏ do czynienia z samo-

chodami ci´˝arowymi. To samo od-

nosi si´ do Larsa von Triera. Ponie-

wa˝ von Trier uwielbia podró˝owaç 

z przyczepà kempingowà, mo˝e si´

to jeszcze zmieniç.

Opracowano na podstawie materia∏ów

Volvo Truck Corporation

Terminator II Pojedynek na szosie
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WA˚NA KA˚DA GODZINA
Z∏awieÊ Wielka po∏o˝ona jest w po∏owie drogi mi´dzy Toruniem 
a Bydgoszczà. Tu mieÊci si´ firma Marwit, producent jednodnio-
wych soków marchewkowych, które sprzedawane sà prawie w ca-
∏ym kraju. O tym, jak udaje si´ sprzedawaç w ca∏ej Polsce towar,
który jest do wyrzucenia po 24 godzinach, rozmawiam z w∏aÊci-
cielem firmy, panem Maciejem Jóêwickim.



Czym zajmuje si´ Marwit?

Maciej Jóêwicki: Marwit jest pro-

ducentem Êwie˝ych soków mar-

chewkowych i marchewkowo-sele-

rowych. To nasz g∏ówny produkt. Od

niedawna sprzedajemy te˝ Marwitki –

tzw. baby carrots, czyli ma∏e, s∏odkie

marchewki deserowe, obrane i umy-

te, pakowane w woreczkach 250 g.

Skàd pomys∏ na produkcj´

Êwie˝ych soków?

M. J.: W 1993 r. przypadkowo trafi-

∏em na firm´, która takie Êwie˝e so-

ki produkowa∏a lokalnie na rynek

bydgoski. Zaczà∏em to samo robiç

w Toruniu. Najpierw mieliÊmy kilka

sokowirówek i kilku pracowników,

w wynaj´tych pomieszczeniach sa-

mi robiliÊmy ten sok, rozlewaliÊmy 

i rozwoziliÊmy po sklepach. Póêniej

si´ rozwijaliÊmy. Do∏àczy∏y inne

miasta: Bydgoszcz, potem Gru-

dziàdz, Malbork, Trójmiasto, w kolej-

nych latach Warszawa, Poznaƒ,

¸ódê, Katowice itd. DziÊ nasze soki

mo˝na kupiç praktycznie w ca∏ej Pol-

sce, oprócz wschodniej cz´Êci. Tam

jeszcze nie uda∏o nam si´ dotrzeç.

Ci´˝ko wyobraziç sobie trud-

niejszy i bardziej ryzykowny

biznes ni˝ produkcja soku, któ-

ry po jednym dniu jest do wyrzu-

cenia...

M. J.: To prawda, to nie jest ∏atwy

biznes. Ale wszystko jest kwestià do-

brej organizacji. Zresztà sam trans-

port to nie jedyny trudny obszar 

w naszej dzia∏alnoÊci. No bo co zro-

biç, gdy musimy przeprowadziç na-

praw´ albo konserwacj´ taÊmy pro-

dukcyjnej. Nie mo˝emy przecie˝ 

wyprodukowaç na zapas, jak to si´

dzieje w innych firmach. Mamy te˝,

np. spore problemy z zaspokoje-

niem naszego zapotrzebowania na

marchew. 

Czemu?

M. J.: Marchew zbiera si´ od poczàt-

ku sierpnia do koƒca paêdziernika.

Wtedy jest jej dostatek. Potem jest

coraz trudniej. Nie ma w Polsce pro-

fesjonalnych ch∏odni i z koƒcem marca

koƒczy si´ poda˝ marchwi w Polsce.

OczywiÊcie mo˝na by jà sprowadzaç

z Hiszpanii, czy Portugalii, ale wtedy

sok musia∏by kosztowaç o 30-40%

wi´cej. Przez to jeszcze kilka lat te-

mu przez 4 miesiàce w ogóle nie

produkowaliÊmy. Teraz, dzi´ki wybu-

dowaniu w∏asnej ch∏odni skróciliÊmy

ten okres do czerwca i lipca.
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I w tym okresie Waszych soków

w ogóle nie mo˝na kupiç?

M. J.: Niestety, nie. Wie Pan, po wy-

budowaniu ch∏odni mieliÊmy takà

sytuacj´, ˝e mogliÊmy sprzedaç 

w kwietniu przechowywanà tam

marchew i mielibyÊmy z tego dwa

razy wi´cej pieni´dzy ni˝ z produko-

wanych z niej soków. Nie zrobiliÊmy

tego, bo uwa˝am, ˝e pieniàdze to

nie wszystko. Dzi´ki tej firmie prac´

ma 220 osób, które musia∏yby

pójÊç na 4-miesi´czne urlopy, poza

tym chcemy, ˝eby nasi klienci mieli

jak najd∏u˝ej dost´p do naszych

soków. 

Skoro sà takie problemy z su-

rowcem, to dlaczego sami nie

hodujecie marchwi?

M. J.: Produkujemy 70% wykorzy-

stywanej przez nas marchwi. Mamy

w firmie dzia∏ agro, który zajmuje si´

produkcjà rolniczà i zakupami su-

rowca u rolników. Ale problemem

nie jest sama uprawa, tylko – jak

mówi∏em – brak przechowalni. My

powoli sobie z tym radzimy, ale takie

ch∏odnie to ogromne inwestycje,

dlatego realizujemy je stopniowo. 

Ile kosztujà Wasze soki?

M. J.: Zale˝nie od miejsca 2 – 2,15

PLN za butelk´ 250 ml.

To chyba sporo w porównaniu do

soków w kartonach?

M. J.: Tak, ale my oferujemy Êwie˝e

soki, bez ˝adnych dodatków, bez do-

datku wody, z wszelkimi sk∏adnikami

od˝ywczymi. Produkujemy je na zasa-

dzie sokowirówki, tak wi´c to, co

klienci kupujà, to sok, który sami mo-

gliby sobie zrobiç, tyle ˝e przewa˝nie

nie majà czasu, ochoty, czy choçby

sokowirówki.

Wasze soki po jednym dniu na-

dajà si´ do wyrzucenia. Jak prze-

konujecie sklepy, ˝eby podj´∏y

ryzyko wspó∏pracy z Wami?

Bierzemy to ryzyko na siebie. Do-

starczamy soki w komis i fakturuje-

my sklep tylko za faktycznà sprze-

da˝. Dzi´ki temu ∏atwo poszerzamy

kràg wspó∏pracujàcych z nami skle-

pów. W tej chwili jest ich ok. 7 tysi´-

cy. JednoczeÊnie zwroty ze sklepów

to tylko oko∏o 7%.

To niedu˝o.

M. J.: Tak, to zas∏uga kierowców, któ-

rzy uwa˝nie przyglàdajà si´ sprzeda-

˝y w ka˝dym sklepie i reagujà na zmia-

ny popytu. Dzi´ki ich zaanga˝owa-

niu ca∏y czas zwi´kszamy sprzeda˝, 

a jednoczeÊnie mamy w∏aÊnie ma∏o

zwrotów.

Z tego, co wiem, w Polsce dzia∏a

kilka firm o podobnym progra-

mie produkcji, jednak sà to firmy

dzia∏ajàce na wybranym, lokal-

nym rynku. Chyba s∏uszny jest

zatem wniosek, ˝e kluczem do

Waszego sukcesu jest sprawna

dystrybucja?

M. J.: Zdecydowanie. To w∏aÊnie jest

to, co nas wyró˝nia i dzi´ki czemu

udaje si´ nam sprzedawaç jednodnio-

wy sok praktycznie w ca∏ej Polsce.

Jak wyglàda proces dystrybucji?

M. J.: Wieczorem z zak∏adu wyje˝d˝a-

jà samochody-ch∏odnie. Ka˝dy ma in-

nà tras´: jadà do Szczecina, Wroc∏a-

wia, Warszawy, Katowic i Gdaƒska.

Zatrzymujà si´ w miastach znajdujà-

cych si´ po drodze, w których mamy

swoje punkty i magazyny. 

Macie w∏asne punkty w ka˝dym

wi´kszym mieÊcie w Polsce?

M. J.: Na razie sà one dzier˝awione,

ale myÊlimy, ˝eby wziàç kredyt hipo-

teczny i kupiç je na w∏asnoÊç. Ma-

my tam swojego kierownika punktu

i w ka˝dym mieÊcie samochody do-

stawcze.

Gdzie zatrzymuje si´, np. samo-

chód jadàcy do Wroc∏awia?

M. J.: W Koninie, Kaliszu, Wroc∏a-

wiu. Chcemy t´ tras´ wyd∏u˝yç jesz-

cze o Leszno i Polkowice. W tych

miastach nast´puje prze∏adowanie

produktów na samochody dostaw-

cze, które w nocy rozwo˝à je po

sklepach.

Przecie˝ o tej porze nikt tam nie

pracuje...

M. J.: Ale w wi´kszoÊci sklepów sà
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magazyny, skrzynki, do których ma-

my klucze. Mo˝emy towar przywoziç

nawet, gdy w sklepie nikogo nie ma.

W ten sposób codziennie oko∏o go-

dziny 8 rano na pó∏kach sklepowych

w ca∏ej Polsce pojawiajà si´ nasze

soki.

To nie lada wyzwanie dystrybu-

cyjne...

M. J.: To prawda. Soki rozwozimy sa-

mochodami ci´˝arowymi do punktów

prze∏adunkowych, gdzie zaczynajà

prac´ samochody dostawcze. Ponie-

wa˝ z kierowcami samochodów do-

stawczych praktycznie si´ nie widzi-

my, wyposa˝amy je w GPS-y. Dzi´ki

temu mamy nad tym kontrol´. Oczy-

wiÊcie zarówno samochody ci´˝aro-

we, jak i dostawcze to ch∏odnie. I to

te˝ ciekawe – wie Pan, rozwozimy

wszystko sami, mi´dzy innymi dlate-

go, ˝e nie ma w Polsce ˝adnej dobrze

rozwini´tej sieci dystrybucyjnej pro-

duktów ch∏odniczych. My jà zbudowa-

liÊmy. I tu pojawia si´ dla nas nowa

szansa – bo ta ca∏a nasza infrastruk-

tura jest wykorzystywana tylko w no-

cy, do 8 rano. Mo˝na zatem powie-

dzieç, ˝e dysponujemy najwi´kszà

siecià dystrybucji ch∏odniczej we

wszystkich wi´kszych miastach Pol-

ski, która jest wolna i do wykorzysta-

nia w godzinach od 8 rano do wieczo-

ra. Zupe∏nie przypadkowo pojawi∏y

si´ nam zatem nowe mo˝liwoÊci biz-

nesowe.

Samochody ci´˝arowe to ciàgni-

ki siod∏owe?

M. J.: Nie, nie mamy a˝ takich potrzeb

transportowych. W naszym przypad-

ku wyglàda to tak, ˝e jeêdzimy cz´-

Êciej, ale z mniejszymi iloÊciami. Mamy,

np. niedawno zakupione 9-tonowe

Volvo FL180, a od dwóch lat Volvo

FM, z silnikiem o mocy 340 KM, do

którego teraz chcemy dokupiç przy-

czep´. To dro˝sze rozwiàzanie ni˝ 

w przypadku naczepy, bo musimy

mieç dwie ch∏odnie, dwa agregaty,

ale dzi´ki temu mo˝emy t´ przyczep´

zostawiç, np. do roz∏adunku w ¸odzi, 

a samochód jedzie dalej do Katowic.

Czas jest w naszym przypadku wa˝-

niejszy ni˝ pieniàdze. 

Jak sà wyposa˝one Wasze sa-

mochody?

M. J.: Bardzo dobrze, dbamy o kom-

fort pracy kierowców. Majà klimatyza-

cj´, Webasto, elektryczne szyby. Za-

budow´ ch∏odniczà przygotowa∏a fir-

ma z Rogoêna Wielkopolskiego, agre-

gaty sà firmy Termo King, klapy hy-

drauliczne Bar. Ca∏oÊç zosta∏a zesta-

wiona przez Volvo, zgodnie z naszym

wyborem.

Wiem, ˝e ma Pan liczne zaintere-

sowania sportowe, które prze-

k∏adajà si´ tak˝e na sponsoro-

wanie sportu?

M. J.: Sponsorujemy ˝u˝lowców Apa-

tora Toruƒ, dru˝yn´ hokeja na lodzie

TKH, miejscowà dru˝yn´ koszykarek,

sponsorujemy festyny organizowane

przez MOSiR. JeÊli chodzi o mnie, to

latam na lotni, choç ostatnio mia∏em

ma∏y wypadek i przez to krótkà przerw ,́

gram w hokeja, w pi∏k´, ostatnio bra-

∏em te˝ udzia∏ w dwóch rajdach sa-

mochodowych jako pilot – to niez∏e

prze˝ycie, musz´ przyznaç. Mam qu-

ada, na którym je˝d˝´ po lesie, czy po

torze, p∏ywam motorówkà, je˝d˝´ na

nartach wodnych, ostatnio by∏em te˝

w Chorwacji na ˝aglówce. To wspa-

nia∏y sport. Bardzo mnie wciàgnà∏.

Dzi´kuj´ za rozmow´.

Witold Szlachta

To, co pozostaje po produkcji soku Flota firmy Marwit
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Od jak dawna wspó∏pracujecie 

z Volvo?

Kazimierz Posielski: Galaauto

Sp. z o.o. dzia∏a w dwóch obszarach.

Pierwszy to transport mi´dzynarodo-

wy, którego Êwiadczenie rozpocz´li-

Êmy w 1989 r. W 1995 r. kupiliÊmy

pierwsze ciàgniki siod∏owe Volvo 

i od tego czasu nasze wi´zy z Volvo

stale si´ zacieÊnia∏y. W 1997 r. 

Volvo zaproponowa∏o nam przej´cie

serwisu w Lublinie, który wczeÊniej

prowadzony by∏ przez firm´ Instal.

Tak rozpocz´∏a si´ nasza dzia∏alnoÊç

w drugim obszarze – dziÊ jesteÊmy

najwi´kszym partnerem Volvo na

wschodniej Êcianie Polski – prowa-

dzimy w sumie a˝ 5 serwisów. Mamy

tak˝e 44 ciàgniki siod∏owe – wszyst-

kie marki Volvo.

K. P.: Jak wyglàda∏o to rozszerza-

nie sieci serwisowej?

W 1998 r. otworzyliÊmy serwis 

w Rzeszowie. Nie istnia∏ tam wtedy

˝aden serwis firmy, stàd nasza de-

cyzja. 1 czerwca 2000 r. przej´li-

Êmy serwis Volvo w Bia∏ej Podla-

skiej. DziÊ, po kilku latach widzimy,

˝e obie decyzje by∏y s∏uszne i w∏a-

Ênie przymierzamy si´ do sporych

inwestycji w tych lokalizacjach. Ko-

lejne zmiany nastàpi∏y ju˝ w tym ro-

ku. 1 lutego 2004 przej´liÊmy ser-

wisy w Je˝ewie ko∏o Bia∏egostoku 

i w Olsztynie.

Mówi∏ Pan o inwestycjach w Rze-

szowie i Bia∏ej Podlaskiej...

K. P.: Prowadzone tam przez nas

serwisy dzia∏ajà obecnie w dzier˝a-

wionych obiektach. Nie do koƒca od-

powiadajà one naszym obecnym po-

trzebom, ci´˝ko w nich tak˝e zapew-

niç odpowiedni standard obs∏ugi

klienta. Stàd w obu miejscach zaku-

piliÊmy dzia∏ki pod nowe obiekty. Je-

Êli proces uzyskiwania pozwoleƒ na

budow´ b´dzie przebiega∏ zgodnie 

z naszymi oczekiwaniami, ju˝ w po∏o-

Galaauto Sp. z o.o. to firma, która prowadzi 5 serwisów Volvo,
zlokalizowanych na wschodniej Êcianie Polski. W najstarszym
serwisie firmy, w Lublinie, spotka∏em si´ z prezesem i w∏aÊcicie-
lem firmy, panem Kazimierzem Posielskim.

W SIECI GALAAUTO

NASZE SERWISY

Kazimierz Posielski – prezes i w∏aÊciciel
Galaauto

Siedziba serwisu Galaauto w Lublinie
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wie 2005 r. nasi klienci b´dà obs∏u-

giwani w obiektach na miar´ XXI w. 

No to rzeczywiÊcie szykujecie

klientom spore zmiany.

K. P.: To nie wszystko. Poniewa˝ ser-

wis w Je˝ewie jest dzier˝awiony, rów-

nie˝ tam planujemy inwestycj´ zwià-

zanà z budowà nowego obiektu.

Chcemy byç w∏aÊcicielami naszych

serwisów. Ale nastàpi to zapewne

nieco póêniej ni˝ w Rzeszowie i Bia∏ej

Podlaskiej. Co do serwisu w Olszty-

nie sprawa jest nieco bardziej skom-

plikowana, gdy˝ poddzier˝awiamy

obiekt od Volvo, które ma 10-letnià

umow´ z w∏aÊcicielem. Stàd tam na

razie zmian nie b´dzie.

A ten serwis, tu w Lublinie?

K. P.: Ten obiekt oczywiÊcie tak˝e

nie by∏ budowany od podstaw z my-

Êlà o dzia∏alnoÊci serwisowej, zosta∏

przez nas adaptowany. Zakoƒczyli-

Êmy jednak w tym roku jego remont

i uwa˝amy, ˝e obecnie w pe∏ni spe∏-

nia oczekiwania klientów oraz wy-

mogi Volvo. Z budowà ca∏kowicie

nowego obiektu chcemy si´ wstrzy-

maç do powstania obwodnicy Lubli-

na, która jest planowana na lata

2012-2015. 

Czy jesteÊcie tu w stanie przepro-

wadziç wszystkie naprawy?

K. P.: Tak, wykonujemy pe∏en zakres

obs∏ugi i napraw gwarancyjnych i po-

gwarancyjnych. Mamy 4 stanowiska

kana∏owe, w tym umo˝liwiajàce wjazd

ciàgnika z naczepà. Posiadamy pe∏ne

wyposa˝enie w urzàdzenia i narz´-

dzia do obs∏ugi samochodów Volvo. 

Naprawy blacharskie i lakiernicze zle-

camy wspó∏pracujàcej z nami firmie,

która dzier˝awi od nas budynek na 

terenie serwisu. JesteÊmy tak˝e

przedstawicielami serwisowymi firm

SAF, BPW produkujàcych osie do

naczep. Wykonujemy obs∏ug´ oraz

naprawy klimatyzacji, systemów

ogrzewania. Nasi pracownicy byli

szkoleni przez firmy Webasto, Eber-

spracher, Groneveld. 

No w∏aÊnie, jakie kwalifikacje

majà Wasi pracownicy?

K. P.: Choç nasza kadra jest stosun-

kowo m∏oda, to wielu pracowników

ma do czynienia z samochodami 

Volvo od 10 lat. Stale podnosimy ich

umiej´tnoÊci, wysy∏ajàc na szkolenia

we wroc∏awskiej szkole serwisowej, 

a tak˝e organizujàc szkolenia produ-

centów podzespo∏ów. Zatrudniamy tu,

w Lublinie 20 osób, z czego 12 to

mechanicy i elektrycy. Mamy bardzo

ma∏à rotacj´ pracowników – zapew-

niamy im dobre warunki, a to przek∏a-

da si´ na dobrà jakoÊciowo prac´.

Dzi´ki temu mog´ powiedzieç, ˝e 

w oczach klientów jesteÊmy numerem

jeden na rynku lubelskim, jeÊli chodzi

o poziom i jakoÊç obs∏ugi.

Czy serwis po∏o˝ony przy granicy

przyciàga klientów spoza Polski?

K. P.: Oko∏o 25-30% naszych klien-

tów to firmy z Ukrainy, Bia∏orusi, Rosji.

Mamy te˝ klientów z Litwy,  S∏owacji,

S∏owenii.

Czy nasze wejÊcie do Unii wp∏y-

n´∏o jakoÊ na ich iloÊç?

K. P.: Da∏ si´ zauwa˝yç spadek licz-

by klientów z Ukrainy. Z jednej strony

jest to w∏aÊnie wynikiem naszego

wstàpienia do Unii, a z drugiej –

zmian na Ukrainie. Od jakiegoÊ cza-

su obserwujemy zmian´ orientacji

Ukrainy i firm ukraiƒskich z Zachodu

Silnik podczas przeglàdu

W magazynie cz´Êci
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na Wschód. Wiele firm, które jeêdzi-

∏y na Zachód, teraz woli przewoziç

towary na linii Ukraina – Rosja.

Stawki za kilometr sà te same, 

a koszty, przede wszystkim ze wzgl´-

du na ni˝sze ceny paliwa, znacznie

mniejsze. 

Jakie warunki zapewniacie kie-

rowcy, który musi d∏u˝ej oczeki-

waç na napraw´?

K. P.: Mamy pokój dla kierowców, 

z telewizorem, magnetowidem. Wspó∏-

pracujemy z firmà cateringowà, która

dowozi nam posi∏ki. Przy d∏u˝szych 

i wi´kszych naprawach zapewniamy

kierowcom goràce posi∏ki. Kierowcy

mogà te˝ zatrzymaç si´ na terenie

serwisu, nawet jeÊli nie wykonali

˝adnych napraw. Dysponujemy spo-

rym terenem, wi´c z miejscem nie

ma problemu, a obiekt jest chronio-

ny i monitorowany przez firm´

ochroniarskà, dzi´ki czemu jest bez-

piecznie. 

Czy klienci w Lublinie ch´tnie

korzystajà z kontraktów serwi-

sowych?

K. P.: Jest tendencja wzrostowa,

choç nie mog´ powiedzieç, ˝ebyÊmy

sprzedali ich du˝o. Byç mo˝e wynika

to z doÊç du˝ego rozdrobnienia tu-

tejszych firm. Mimo wszystko uwa-

˝am, ˝e kontrakty to przysz∏oÊç.

Czy dzia∏acie w ramach Volvo 

Action Service?

K. P.: OczywiÊcie. W ka˝dym serwi-

sie posiadamy samochód serwisowy.

Zawsze jesteÊmy do dyspozycji na-

szych klientów. 

Ka˝dy serwis jest wyposa˝ony w tele-

fon alarmowy czynny 24 godziny na

dob´, przez który nasi klienci mogà

uzyskaç porad´ lub wezwaç specjali-

stycznà pomoc technicznà do swoje-

go samochodu. 

Czy zdarza∏o si´ Wam udzielaç

pomocy za granicà?

K. P.: Tak, ale by∏y to sporadyczne

przypadki. Nie wynika to bynajmniej 

z niech´ci wyjazdów poza granice

kraju, lecz bardzo skomplikowanych

procedur stosowanych przez s∏u˝by

graniczne i celne naszych wschod-

nich sàsiadów.

To w∏aÊnie przez nie przekroczenie

granicy z Bia∏orusià czy Ukrainà samo-

chodem serwisowym staje si´ prak-

tycznie niemo˝liwe.

W takich wypadkach nie pozosta-

wiamy rzecz jasna naszych klien-

tów samym sobie, lecz staramy si´ 

pomóc w inny sposób: s∏u˝àc fa-

chowà radà i instrukcjami przekazy-

wanymi kierowcy przez telefon, ho-

lujàc auto na polskà stron´ granicy

lub te˝ organizujàc pomoc z kraju,

w którym znajduje si´ uszkodzone

auto.

Od 1 maja ka˝dy, kto spe∏ni okre-

Êlone wymagania, mo˝e prowa-

dziç autoryzowany serwis Volvo.

Nie obawiacie si´ konkurencji?

K. P.: Raczej nie. Za∏o˝enie serwisu

to bardzo du˝e inwestycje w infrastruk-

tur´, wyposa˝enie techniczne, narz´-

dzia. To tak˝e doÊwiadczeni mecha-

nicy, którzy poradzà sobie z ka˝dà 

naprawà. Aby dojÊç do takiego pozio-

mu, na jakim my jesteÊmy, potrzeba

zatem ogromnych nak∏adów finanso-

wych i sporo czasu. A my przecie˝ te˝

stale si´ rozwijamy i doskonalimy. Wy-

daje mi si´ zatem, ˝e jeÊli dalej b´-

dziemy ci´˝ko pracowaç, klienci to

docenià i nasza firma b´dzie si´ do-

brze rozwijaç.

Dzi´kuj´ za rozmow´.

Witold Szlachta

Samochód ci´˝arowy Volvo na kanale

Zbierasz punkty – odbierasz nagrody



Do takich specjalistów w wojsku

niezaprzeczalnie zalicza si´ jednost-

ki specjalne. Ich cz∏onkowie wyko-

nujà najtrudniejsze misje, nieraz 

na ty∏ach wroga, b´dàc jednocze-

Ênie zdanymi na samych siebie oraz

posiadane wyposa˝enie. Wspo-

mniane  wyposa˝enie musi byç za-

tem najwy˝szej jakoÊci, pewne 

w ka˝dych warunkach klimatycz-

nych i terenowych, od arabskich

pustyƒ i równikowych lasów tropi-

kalnych po syberyjskie, skute lodem

przestrzenie. 

W naszym kraju do grona takich eli-

tarnych, specjalnych formacji wojsko-

wych niewàtpliwie nale˝y GROM. 

Jego ekwipunek stanowi najlepszy do-

st´pny sprz´t, poczàwszy od typowo

bojowego, skoƒczywszy na s∏u˝àcym

do zabezpieczenia logistycznego. Nie

dziwi wi´c, i˝ w tym ostatnim obsza-

rze wybór musi padaç na produkty

najlepsze, perfekcyjne, stanowiàce

kwintesencj´ przodujàcych rozwiàzaƒ

technicznych. Takimi produktami

ostatnio okaza∏y si´ ponownie ci´˝a-

rówki proponowane przez koncern

Volvo i jego rodzime przedstawiciel-

stwo: Volvo Polska, Samochody Ci´-

˝arowe. Trzeba w tym miejscu wspo-

mnieç, ˝e GROM u˝ytkuje pojazdy

Volvo ju˝ od kilku lat. M. in. pod ko-

niec lat 90. wszed∏ w posiadanie

dwóch podwozi przeznaczonych

pod hakowe systemy za∏adowcze:

najpierw FL12H 6x6, póêniej FM12

6x4. W tym roku do tych aut do∏àczà

kolejne – dwa podwozia FM12 6x6

oraz jedno podwozie FM12 8x4.

Wszystkie, podobnie jak i wymienio-

na wy˝ej dwójka, pos∏u˝à w roli no-

Êników hakowego systemu za∏a-

dowczego – tym razem s∏ynnego

Multilift MK IV oferowanego przez

Partek Cargotec.

Oba typy nabytych teraz przez

GROM Volvo pochodzà z typosze-

regu FM drugiej generacji i zgod-

nie z zasadami budowy modu∏owej

– modularyzacji, której swojà dro-

gà skandynawski potentat ho∏duje od

wielu lat – pod wzgl´dem konstruk-

cyjnym w maksymalnym stopniu sà

do siebie zbli˝one. W zwiàzku z tym

zostanà przedstawione razem, z rów-

noczesnym zaznaczeniem wyst´pu-

jàcych mi´dzy nimi ró˝nic.

FM12 8x4 (FM 84R B2HR) to 

4-osiowe podwozie o uk∏adzie nap´-

dowym 8x4, natomiast FM12 6x6

(FM 66R B2CR) – 3-osiowe pod-

wozie o uk∏adzie nap´dowym 6x6.

Oba przygotowano do poruszania

si´ zarówno po drogach utwardzo-

nych, jak i nieutwardzonych – w te-

renie. Zainstalowany w nich silnik 

– znany z ekonomicznoÊci oraz nie-

VOLVO FM JAK GROM Z JASNEGO NIEBA
SpecjaliÊci do wykonywania najtrudniejszych zadaƒ potrzebujà
najlepszego sprz´tu. Sprz´tu niezawodnego, który sprosta sta-
wianym przed nim wymaganiom niezale˝nie od sytuacji. Od tego
bowiem cz´sto zale˝y skuteczne wykonanie zadania – uratowanie
ludzi, mienia, bezpieczna ewakuacja, likwidacja wszelakich ele-
mentów stanowiàcych zagro˝enie dla ˝ycia i zdrowia osób czy
bezpieczeƒstwa zgromadzonego majàtku.
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Hakowy system za∏adowczy, zdecydowanie podnosi elastycznoÊç oraz efektywnoÊç
wykorzystania pojazdu



zawodnoÊci 12-litrowy, 6-cylindro-

wy, rz´dowy turbo intercooler D12D

spe∏nia norm´ czystoÊci spalin Euro 3.

Nasze wojsko wybra∏o go w wa-

riancie o mocy maksymalnej 309

kW/420 KM i maksymalnym mo-

mencie obrotowym 2000 Nm.

Sprz´g∏o jest dwutarczowe, o Êred-

nicy 16 cali – 394 mm, skrzynia

przek∏adniowa – V2214 – 14-bie-

gowa, mechaniczna; w 6x6 docho-

dzà jeszcze: skrzynia rozdzielcza 

i przedni most nap´dowy. Tylne mo-

sty nap´dowe ze zwolnicami w pia-

stach – tandem RT2610 HV – majà

prze∏o˝enie równe 3,76. Tandem ten

zaopatrzono w blokady mechani-

zmów ró˝nicowych mi´dzy ko∏ami 

i mi´dzy osiami.

Ram´ opisywanych Volvo tworzà

wzmocnione pod∏u˝nice i poprzecz-

ki (gruboÊç profilu ramy: 8x4 – 8 mm,

6x6 – 7 mm). WysokoÊci ram sà

standardowe. W mechanicznym za-

wieszeniu z przodu i ty∏u wyst´pujà

resory paraboliczne, amortyzatory

teleskopowe oraz stabilizatory. Mon-

towany po prawej stronie ramy sta-

lowy zbiornik paliwa ma pojemnoÊç

415 litrów. Uwzgl´dniajàc zakres za-

daƒ, do jakich realizacji przewidzia-

no samochody, zainstalowano stalo-

wy zderzak przedni, os∏on´ miski ole-

jowej i przewodów, siatk´ ochronnà

ch∏odnicy oraz os∏ony reflektorów.

W przypadku zabrudzenia przodu, 

o co w warunkach terenowych nie-

trudno, z ca∏à pewnoÊcià nader po-

mocnymi oka˝à si´ spryskiwacze 

reflektorów. W uk∏adzie hamulco-

wym, z systemem ABS, zastosowa-

no hamulce b´bnowe Z-CAM. Do

nap´du urzàdzeƒ zewn´trznych

s∏u˝à przystawki odbioru mocy. Na

wszystkich ko∏ach za∏o˝ono ogu-

mienie o rozmiarze 315/80R22,5, 

z przodu pojedyncze, z ty∏u podwój-

ne. Ogumienie takie zapewnia jedy-

nie uzyskanie podwy˝szonej mobil-

noÊci. Niemniej, gdyby szczególnie 

w wersji 6x6 na wszystkich ko∏ach

za∏o˝ono pojedyncze ogumienie,

najlepiej o rozmiarze 14.00R20,

wówczas uzyskano by wysokà mo-

bilnoÊç, niestety za cen´ spadku do-

puszczalnej noÊnoÊci osi tylnych do

9 ton na oÊ i w zwiàzku z tym spad-

ku dopuszczalnej masy ca∏kowitej

pojazdu do 26000 kg. Powy˝sze au-

tomatycznie prze∏o˝y∏oby si´ na

spadek ∏adownoÊci.

Poniewa˝ prezentowane FM wyko-

rzystywane b´dà do zabezpieczenia

logistycznego, co niejednokrotnie

wià˝e si´ z koniecznoÊcià pokony-

wania znacznych dystansów, zaopa-

trzono je w kabiny d∏ugie, sypialne,

zawieszone pneumatycznie, podno-

szone r´cznie. Kabiny te zapewniajà

i kierowcy, i pomocnikowi – pasa˝e-

rowi dobre warunki do pracy oraz

wypoczynku. Oba fotele sà komfor-

towe, z pasami bezpieczeƒstwa.

Le˝anki równie˝ sà dwie, przy czym

górna ma szerokoÊciç 610 mm. 

W ch∏odne dni w∏aÊciwy komfort

termiczny gwarantujà automatyczna

klimatyzacja oraz ogrzewanie parkin-

gowe. 

Model 8x4 ma rozstaw osi 1793 +

3807 + 1370 mm, dopuszczalnà

mas´ ca∏kowità 37000 kg, przy na-

ciskach na osie 16000 + 21000 kg,

oraz dopuszczalnà mas´ ca∏kowi-

tà zestawu 44000 kg. Odpowied-

nie parametry dla odmiany 6x6

wynoszà: rozstaw osi – 4600 +

1370 mm, dopuszczalna masa ca∏-

kowita 29000 kg przy naciskach na

osie – 8000 + 21000 kg, dopusz-

czalna masa ca∏kowita zestawu –

60000 kg.

Dostarczajàc nowe FM dla jednostki

GROM, koncern Volvo jeszcze raz

dowiód∏ swej przodujàcej pozycji

producenta doskona∏ych ci´˝aró-

wek, zdolnych sprostaç nawet naj-

wi´kszym oczekiwaniom zg∏asza-

nym przez najbardziej wymagajàcych 

i presti˝owych odbiorców.   

Jaros∏aw Brach 
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Sama poduszka powietrzna nie wy-

starczy, aby uratowaç ˝ycie kierowcy,

ale jeÊli pojazd jest w nià wyposa˝ony,

to w po∏àczeniu z zapi´tym pasem

bezpieczeƒstwa poduszka powietrzna

mo˝e przewa˝yç szal´ na stron´ ˝ycia

w warunkach jego zagro˝enia. Pasy

bezpieczeƒstwa w samochodzie ci´-

˝arowym sà co najmniej tak samo

wa˝ne, jak w samochodzie osobo-

wym, poniewa˝ wypadki z udzia∏em

samochodów ci´˝arowych bywajà po-

wa˝ne i cz´sto koƒczà si´ przewróce-

niem pojazdu lub jego dachowaniem.

Pas bezpieczeƒstwa gwarantuje, ˝e

przez ca∏y czas wypadku kierowca 

pozostaje w swoim fotelu. W razie

zderzenia czo∏owego g∏owa i korpus

kierowcy uderzy w sam Êrodek nape∏-

nionej poduszki powietrznej.

Poduszkà powietrznà i napinaczem

pasa bezpieczeƒstwa kieruje za-

awansowana technicznie jednostka

sterujàca, znajdujàca si´ pod tablicà

rozdzielczà. Jednostka sterujàca mo-

nitoruje opóênienie – czyli przecià˝e-

nie – i czas jego oddzia∏ywania. Nie

ma wi´c ryzyka, ˝e poduszka po-

wietrzna zostanie nape∏niona na

skutek dzia∏ania niedu˝ej si∏y, na

przyk∏ad podczas parkowania czy 

niewielkiej kolizji. Poduszka powietrz-

na nape∏nia si´ tylko w momencie

zderzenia pojazdu z odpowiednio

du˝à si∏à. Gdy ju˝ taka sytuacja na-

stàpi, poduszka reaguje b∏yskawicz-

nie. W 30 milisekund (0,03 sekundy)

poduszka powietrzna nape∏nia si´

60–70 litrami azotu, powstajàcego

na skutek wybuchowego procesu

spalania chemicznego. UjÊcie gazu 

z poduszki trwa nast´pne 45 milise-

kund. Podstawà tej technologii jest

uk∏ad elektroniczny wyposa˝ony 

w czujnik, który rejestruje sekwen-

cj´ zdarzeƒ w momencie zderzenia.

To w∏aÊnie ten czujnik wysy∏a do po-

duszki powietrznej umieszczonej 

w Êrodku kierownicy sygna∏ inicjujà-

cy nape∏nianie. Os∏ona poduszki jest

podzielona na dwie cz´Êci, które roz-

chylajà si´ na boki, dzi´ki czemu po-

duszka powietrzna momentalnie roz-

wija si´ przed kierowcà. Odbywa si´

to w okamgnieniu, a wra˝enie dêwi´-

kowe mo˝na porównaç do odg∏osu

wydawanego przez przebicie papie-

rowej torby nape∏nionej powietrzem.

Wszystko dzieje si´ tak szybko, ˝e nie

mo˝na dostrzec poszczególnych eta-

pów. Kamera o du˝ej pr´dkoÊci reje-

strowania obrazu, stosowana w labo-

ratoriach koncernu Volvo do rejestracji

testów zderzeniowych, wykazuje, ˝e

poduszka powietrzna w momencie 

nape∏nienia, po kontrolowanej defor-

macji ko∏a kierownicy, chroni cia∏o kie-

rowcy i zapewnia mu ∏agodne wyha-

mowanie. Poduszka jest wyposa˝ona

w otwory odprowadzajàce gaz, dzi´ki

którym opró˝nianie rozpoczyna si´ 

w chwili, kiedy kierowca zostaje wy-

rzucony do przodu. Podczas zderzenia

czo∏owego poduszka powietrzna sku-

tecznie chroni twarz i górnà cz´Êç 

tu∏owia kierowcy, o ile tylko jest on za-

pi´ty pasem bezpieczeƒstwa.

Podobnie jak w przypadku wielu in-

nych kwestii bezpieczeƒstwa, koncern

Volvo Trucks w 1995 roku jako pierw-

szy rozpoczà∏ monta˝ poduszek po-

wietrznych w samochodach ci´˝aro-

wych. To wydarzenie nastàpi∏o po

wprowadzeniu na rynek serii pojaz-

dów Volvo FH w 1993 roku.  

Opracowano na podstawie materia∏ów

Volvo Truck Corporation

Wspó∏pracujàc z innymi systemami bezpieczeƒstwa w samocho-
dzie ci´˝arowym, poduszka powietrzna ratuje ˝ycie kierowcy.
Dzia∏anie poduszki jest natychmiastowe – w momencie zderze-
nia jest ona nape∏niana azotem w 0,03 sekundy, a 0,045 sekundy
póêniej gaz z niej uchodzi.
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Technologia SCR zamienia tlen-

ki azotu w niegroênà par´ wod-

nà i azot

Za pomocà katalizatora i odmierzo-

nych dawek AdBlue, wtryskiwanego

w strumieƒ goràcych spalin, techno-

logia SCR redukuje szkodliwe tlenki

azotu (NOx) do niegroênego azotu 

i wody. AdBlue to nazwa handlowa

syntetycznego, ustandaryzowanego

wodnego roztworu mocznika o wy-

sokiej jakoÊci. AdBlue, umieszczony

w oddzielnym zbiorniku w pojeêdzie,

nie powoduje ˝adnych utrudnieƒ 

w obs∏udze. Samochody ci´˝arowe

i ci´˝kie pojazdy u˝ytkowe, korzysta-

jàce z technologii SCR, osiàgajà po-

ziomy emisji spalin zgodne z normà

Euro 4, które b´dà wymagane od

2006 r. 

W tej wersji sprostajà równie˝ kolej-

nej normie – Euro 5 – która b´dzie

obowiàzywaç od 2009 r. Dodatko-

wo przewiduje si´, ˝e samochód

ci´˝arowy korzystajàcy z technologii

SCR b´dzie zu˝ywa∏ oko∏o 2-5%

paliwa mniej ni˝ porównywalny po-

jazd spe∏niajàcy norm´ Euro 3. Jest

to wyjàtkowo mocny argument 

w czasach wysokich cen paliw oraz

dodatkowy czynnik chroniàcy Êrodo-

wisko dzi´ki ni˝szej emisji dwutlenku

w´gla.

AdBlue dost´pny w wystarczajà-

cych iloÊciach

Dostawy AdBlue, którego wysokà

jakoÊç reguluje norma DIN 70070,

zapewniajà czo∏owi europejscy pro-

ducenci mocznika: AMI Agrolinz

Melamin International GmbH, BASF

AG, Fertiberia S.A., Grande Parois-

se, SKW Stickstoffwerke Piesteritz

GmbH i Yara International ASA. Pro-

dukcja AdBlue mo˝e odbywaç si´ 

w szeÊciu krajach Europy. Produ-

cenci AdBlue zamierzajà dodatkowo

dostosowywaç zdolnoÊci produk-

cyjne do rozwoju rynków. Wraz ze

swoimi partnerami dystrybucyjnymi 

producenci budujà obecnie ogólno-

europejskà sieç dystrybucji.

VOLVO TRUCKS WYBIERA TECHNOLOGI¢ SCR
Znaczna wi´kszoÊç zachodnioeuropejskich producentów ci´˝kich
samochodów u˝ytkowych postanowi∏a wprowadziç technologi´
selektywnej redukcji katalitycznej (SCR – selective catalytic 
reduction), aby spe∏niç nowe normy emisji spalin Euro 4 i Euro 5.
Firmy DAF, Iveco, Mercedes-Benz, Renault Trucks i Volvo Trucks
reprezentujà oko∏o 80% europejskiego rynku samochodów ci´˝a-
rowych. RównoczeÊnie przedsi´biorstwa chemiczne i petroche-
miczne zapewniajà regularne dostawy AdBlue, wodnego roztwo-
ru mocznika niezb´dnego w technologii SCR.
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SUROWSZE NORMY EMISJI OD 2006 ROKU

Sprostanie nowym normom doty-

czàcym emisji spalin, które majà

byç wprowadzone na terenie Eu-

ropy w 2006 (Euro 4) i 2009 r.

(Euro 5), wymaga zastosowania

w silnikach wysokopr´˝nych no-

wych rozwiàzaƒ, obejmujàcych

procesy spalania i technologi´

oczyszczania spalin.

Zaostrzone zostanà g∏ównie nor-

my dotyczàce emisji tlenków azo-

tu (NOx) i czàstek sta∏ych (PM).

Emisja spalin i limity, g/kWh

CO HC NOx PM

Euro 3, ESC 2,1 0,66 5,0 0,10

Euro 4, ESC 1,5 0,46 3,5 0,02

Euro 5, ESC 1,5 0,46 2,0 0,02

* ESC – Europejski Test Stacjonarny 



Rola przedsi´biorstw petroche-

micznych we wprowadzaniu

technologii SCR

Dwie znane firmy petrochemiczne

– austriacki OMV i francuski Total

– pracujà ju˝ nad strategià wdro-

˝enia technologii SCR w pojaz-

dach u˝ytkowych. Przedsi´bior-

stwa te aktywnie wspierajà rów-

nie˝ koƒcowe testy dotyczàce no-

wych systemów obróbki koƒco-

wej. Inne przedsi´biorstwa wyrazi-

∏y du˝e zainteresowanie i w chwili

obecnej prowadzà intensywne

rozmowy z wymienionymi wcze-

Êniej przedstawicielami sektorów:

chemicznego i pojazdów u˝ytko-

wych. Zarówno firmy petroche-

miczne, jak i producenci AdBlue

przygotowujà bogate pakiety.

Oznacza to przede wszystkim wy-

posa˝enie ogólnodost´pnych sta-

cji paliwowych w systemy wyko-

rzystujàce technologi´ SCR.

Obejmujà one szeroki zakres ele-

mentów, od ∏àczonych pomp oleju
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AdBlue to trwa∏y, bezbarwny p∏yn

podobny do wody. Jest nietoksyczny

i bezwonny. AdBlue zosta∏ poddany

dok∏adnym testom jakoÊciowym,

spe∏nia norm´ DIN 70070. P∏yn jest

32,5% roztworem mocznika w dejo-

nizowanej wodzie. Wybór 32.5%

st´˝enia roztworu by∏ uwarunkowany

koniecznoÊcià dostosowania para-

metrów mieszanki do temperatury

krzepni´cia, która wynosi 11 stopni

Celsjusza.  

W niskich temperaturach AdBlue

nale˝y przechowywaç w podgrze-

wanych zbiornikach. Przewody i z∏à-

cza równie˝ sà podgrzewane, dzi´ki

czemu uk∏ad dzia∏a niezawodnie.

P∏yn mo˝e zamarznàç podczas d∏u˝-

szego postoju samochodu ci´˝aro-

wego, gdy temperatura jest bardzo

niska, ale po uruchomieniu silnika

zostanie podgrzany i rozmro˝ony.

Warto tak˝e zwróciç uwag´, ˝e za-

marzni´cie p∏ynu w najmniejszym

stopniu nie wp∏ywa na mo˝liwoÊç

uruchamiania silnika. 

AdBlue jest cz´Êcià systemu oczysz-

czania spalin, wi´c jedynym skutkiem

jego zamarzni´cia jest chwilowe, nie-

ca∏kowite filtrowanie spalin do mo-

mentu osiàgni´cia przez silnik i uk∏ad

wydechowy normalnej temperatury

pracy. Mocznik, substancja aktywna

w AdBlue, to naturalny zwiàzek wy-

st´pujàcy w Êrodowisku, powstajàcy

z naturalnego gazu. Ma postaç bia∏e-

go, krystalicznego proszku, wyst´pu-

jàcego równie˝ w Êrodowisku natu-

ralnym. Jest to trwa∏a i nietoksyczna

substancja, której przechowywanie 

i transport nie podlegajà ˝adnym ob-

ostrzeniom.



nap´dowego/AdBlue z osobnymi

licznikami i jednym rachunkiem za

oba produkty (dzia∏ajàce ju˝ na

stacjach benzynowych w Berlinie,

Stuttgarcie i Vomp w Tyrolu) po

ma∏e stacje paliwowe na terenie

przedsi´biorstw i pakiety sk∏ada-

jàce si´ ze zbiorników i pojemni-

ków.

Liczne korzyÊci wynikajàce ze

spe∏niania norm Euro 4/5 dzi´-

ki technologii SCR

Technologia SCR ma przewag´

nad konkurencyjnymi systemami:

• Przysz∏oÊç technologii SCR jest

pewna, dzi´ki czemu SCR sta-

nowi bezpiecznà inwestycj´ –

technologia ta pozwoli spe∏niç

norm´ Euro 5 i wy˝sze.

• Technologia SCR obejmuje te-

ren ca∏ej Europy, niezale˝nie od

jakoÊci oleju nap´dowego.

• System SCR nie wymaga kon-

serwacji i jest obliczony na ca∏y

okres eksploatacji pojazdu.

• Technologia SCR nie wp∏ywa na

okresy mi´dzyprzeglàdowe po-

jazdu i okresy mi´dzy wymiana-

mi oleju.

• Technologia SCR znaczàco zmniej-

sza zu˝ycie paliwa.

Co wi´cej, wiele paƒstw europej-

skich ju˝ w tej chwili zach´ca do

szybszego spe∏niania wymagaƒ

norm Euro 4 i Euro 5 przez takie

inicjatywy, jak ni˝sze op∏aty dro-

gowe (np. 10 eurocentów za kilo-

metr w Niemczech zamiast 12)

lub korzystniejsze stawki amorty-

zacyjne dla podobnie wyposa˝o-

nych pojazdów (np. w Holandii).

Podobnych inicjatyw mo˝na si´

spodziewaç w niedalekiej przy-

sz∏oÊci w innych krajach Europy.

Zgodnie z obecnym stanem wie-

dzy, koszty operacyjne dla samo-

chodów ci´˝arowych, wyposa˝o-

nych w technologi´ SCR i pracu-

jàcych na d∏ugich dystansach, nie

wzrosnà w stosunku do obecnej

normy emisji Euro 3 mimo znacz-

nie ni˝szych wartoÊci emisji. Inny-

mi zaletami technologii SCR sà

niezawodnoÊç i du˝y zasi´g dzi´ki

odpowiednio pojemnym zbiorni-

kom na reduktor AdBlue.

Technologia SCR doskonale ∏àczy

ekologi´ z ekonomià. Wszystkie te

argumenty przemawiajà na ko-

rzyÊç technologii SCR, podobnie

jak zaanga˝owanie znanych przed-

si´biorstw motoryzacyjnych, che-

micznych i petrochemicznych w jej

wdra˝anie. Nale˝y si´ spodzie-

waç, ˝e w najbli˝szej przysz∏oÊci

do∏àczà do nich kolejne przedsi´-

biorstwa, gdy˝ technologia SCR

jest atrakcyjnym rozwiàzaniem,

zmniejszajàcym emisj´ zanie-

czyszczeƒ.

Technologia SCR jako nieza-

wodne i ogólnoÊwiatowe roz-

wiàzanie dla silników wysoko-

pr´˝nych

Eksperci widzà równie˝ du˝y po-

tencja∏ systemów obróbki koƒco-

wej w technologii SCR, tak˝e 

poza obszarem Europy. W kate-

goriach globalnych technologia

SCR zapewnia rozwiàzanie naj-

bardziej ekonomiczne, zarówno 

z punktu widzenia ochrony Êrodo-

wiska, jak i wydajnoÊci. 

Opracowano na podstawie materia∏ów

Volvo Truck Corporation
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Menu „WyÊwietlacz” pozwala

nam na ustawienie funkcji wyÊwie-

tlacza indywidualnie do potrzeb 

i upodobaƒ ka˝dego u˝ytkownika

(Rys. 1). Zatwierdzajàc wybór, na

wyÊwietlaczu dost´pnych b´dzie 5

nast´pujàcych opcji:

• WyÊwietlacz nocny – wybór ten

powoduje wy∏àczenie podÊwie-

tlenia zestawu wskaêników. Na

desce rozdzielczej widoczne b´-

dà tylko obrotomierz i pr´dkoÊcio-

mierz.

• Ulubiony wyÊwietlacz – wy-

Êwietlacz b´dzie podzielony na

3 pola, w których u˝ytkownik

mo˝e ustawiç wyÊwietlanie

trzech dowolnych wskaêników.

Ustawieƒ dokonuje si´ w opcji

„Ulubione ustawie. wyú.”

(Ustawienie ulubionego wyÊwie-

tlacza) (Rys. 2).

• PodÊwietlenie – pozwala zmie-

niç jasnoÊç podÊwietlenia wy-

Êwietlacza.

• Ustawienie ulubionego wy-

Êwietlacza – na trzech polach

mo˝emy ustawiç dowolne wskaê-

niki. Wybieramy pole, w którym

chcemy ustawiç wskaênik. Ak-

tywne pole zaznaczone jest prze-

rwanà ramkà (Rys. 3). Przyciska-

my „Enter” i strza∏kami wybiera-

my wskaênik, nast´pnie zatwier-

dzamy wybór klawiszem „Enter”.

Analogicznie ustawiamy pozosta-

∏e pola.

• Noc/Dzieƒ – wybieranie tej opcji

zmienia jasne pola na ciemne 

i odwrotnie. Takie ustawienie wy-

Êwietlacza (Rys. 4) przydatne

jest podczas jazdy nocà.

Samochód mo˝e przekazywaç

kierowcy wa˝ne komunikaty.  

Pojawiajà si´ one na wyÊwietla-

czu w formie piktogramów lub

komunikatu tekstowego. 

Dodatkowo, o wa˝noÊci ka˝de-

go komunikatu kierowca infor-

mowany jest jednà z trzech lam-

pek kontrolnych (Rys. 5).

• „Stop” – czerwona kontrolka,

która ostrzega, ˝e nie powinno

si´ kontynuowaç jazdy. Nale˝y

wówczas sprawdziç, co jest po-

wodem wyÊwietlenia takiego ko-

munikatu, i po usuni´ciu przy-

czyny mo˝na ruszyç w dalszà

drog´. Komunikaty, którym towa-

rzyszy kontrolka STOP, mogà

mieç wiele ró˝nych przyczyn,

np.: niskie ciÊnienie powietrza 

w uk∏adzie pneumatycznym, ni-

skie ciÊnienie oleju w silniku,

POZNAJ LEPIEJ SWOJE VOLVO.
WYÂWIETLACZ (CZ. III)

PORADY

SERWISOWE
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Rys. 1

Rys. 2

Rys. 3

Rys. 4

W artykule omawiamy pozosta∏e funkcje wyÊwietlacza informa-
cyjnego kierowcy, dost´pne podczas jazdy. 



zbyt wysoka temperatura p∏ynu

ch∏odzàcego itd. Nigdy nie nale-

˝y lekcewa˝yç tych informacji,

poniewa˝ mo˝e to doprowadziç

do powa˝nego zagro˝enia lub

powi´kszyç „rozmiar” awarii, 

a w konsekwencji znacznie po-

wi´kszyç koszty jej usuni´cia.

Pami´tajmy jednak, ˝e pojawie-

nie si´ komunikatu wraz z czer-

wonà lampkà STOP nie musi za-

wsze oznaczaç, ˝e pojazd uleg∏

powa˝nej awarii. JeÊli po d∏u˝-

szym postoju uruchomimy po-

jazd i na wyÊwietlaczu pojawi si´

komunikat STOP razem z czer-

wonà kontrolkà oraz z towarzy-

szàcym dêwi´kiem ostrzegaw-

czym, nale˝y dok∏adnie obser-

wowaç wskaêniki. Cz´sto przy-

czynà powstawania takiego 

komunikatu mo˝e byç ubytek po-

wietrza w zbiornikach hamul-

ców zasadniczych. W takim

przypadku ostrze˝enie przesta-

nie byç wyÊwietlane, jeÊli spr´-

˝arka uzupe∏ni zbiorniki powie-

trzem i b´dzie w nich pompowa-

∏o ciÊnienie powy˝ej 0,55 Mpa

(5,5 bara). JeÊli jednak komuni-

kat b´dzie pozostawa∏ aktywny,

nale˝y wówczas odczytaç kody

b∏´dów.

• CHECK – ˝ó∏ta kontrolka, która

za∏àczana jest razem z komuni-

katami wskazujàcymi, ˝e jakieÊ

parametry pojazdu nie mieszczà

si´ w dopuszczalnym zakresie.

Nale˝y odczytaç komunikat 

i zdecydowaç, czy mo˝na konty-

nuowaç jazd´. Kontrolka CHECK

za∏àcza si´, np. w przypadku,

kiedy w zbiorniku b´dzie niski

poziom paliwa. Niski poziom pa-

liwa równie˝ nie jest stanem

awaryjnym pojazdu. Komunikat

ma zwróciç uwag´ kierowcy,

aby nie dopuÊciç do nieplano-

wanego postoju. 

OczywiÊcie nie jesteÊmy w sta-

nie omówiç tu wszystkich komu-

nikatów, które wyÊwietlone sà

razem z kontrolkà CHECK. 

Z pewnoÊcià i tych komunikatów

nie nale˝y ignorowaç, lecz spraw-

dziç przyczyn´ powstania komu-

nikatu. Nawet spalona ˝arówka

w oÊwietleniu zewn´trznym po-

jazdu mo˝e byç êród∏em wiado-

moÊci przes∏anej kierowcy. Infor-

macje o sposobie odczytywania

kodów b∏´dów zamieszczone

zostanà w kolejnym artykule opi-

sujàcym wyÊwietlacz.

• – bia∏a kontrolka informa-

cyjna. W∏àczenie kontrolki nie

oznacza uszkodzenia w pojeê-

dzie. Komunikat wraz z bia∏à

kontrolkà wyÊwietlany b´-

dzie, np. jeÊli prze∏àcznik na pi-

locie r´cznej regulacji zawiesze-

nia ustawiony b´dzie w pozycji

„R´czna regulacja wysokoÊci za-

wieszenia”. Nie jest to oczywi-

Êcie stan awaryjny dla pojazdu

i ten komunikat jest tylko przypo-

mnieniem, ˝e jeÊli zdecydujemy

si´ na jazd´ przy takim ustawie-

niu zawieszenia, to musimy pa-

mi´taç o ograniczeniu pr´dkoÊci

pojazdu (30 km/h), poniewa˝ do-

puszczalna jest tylko tzw. jazda

manewrowa. 

JeÊli w dolnym lewym rogu wyÊwie-

tlacza widoczny b´dzie symbol

przestawiajàcy zapisanà kartk´

(Rys. 6), oznacza on, ˝e wyÊwie-

tlacz przechowuje jakieÊ komunika-

ty. Nale˝y wówczas z menu wybraç

„Komunikaty pojazdu” i je odczytaç. 

Ostatnim punktem menu dost´p-

nego podczas jazdy jest „Wyzeruj”.   

Komenda ta pozwala wyzerowaç

dane zapisane w punktach: „Dane 

paliwa” oraz  „Czas/Odleg∏oÊç”.

Aby wyzerowaç dane, nale˝y przy-

cisnàç przycisk „Enter” na 1 se-

kund´. Potwierdzeniem wykonania

operacji b´dzie komunikat: „Trans-

misja danych zakoƒczona”.

Adam Nowak
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Do prawid∏owego funkcjonowania

ka˝dego silnika, w tym Volvo, nie-

zb´dne jest dostarczenie czystego

paliwa i powietrza oraz zachowanie

odpowiedniego poziomu smarowania

i ch∏odzenia w procesie spalania mie-

szanki paliwowej. 

Proces filtracji to bardzo z∏o˝ony pro-

ces polegajàcy na wyeliminowaniu 

z oÊrodka jak najwi´kszej liczby zanie-

czyszczeƒ oraz, co jest niezmiernie

wa˝ne, na skutecznym ich zmagazy-

nowaniu, pozwalajàcym na zachowa-

nie odpowiednio d∏ugiego czasu eks-

ploatacji. 

Rzadko zdajemy sobie spraw´ z fak-

tu, ˝e dostarczane do u˝ytkowanego

pojazdu paliwo niekiedy mo˝e zawie-

raç wiele wtràceƒ obcych, szkodli-

wych dla elementów uk∏adu pali-

wowego samochodu. Dlatego te˝

stosowanie najlepszych filtrów pali-

wa, dostarczanych wraz z zakupio-

nym przez Paƒstwa samochodem

oraz dost´pnych w sieci sprzeda˝y

autoryzowanych serwisów Volvo, da-

je pewnoÊç, ˝e w sposób optymalny

uchronià Paƒstwo swój pojazd przed

nieoczekiwanà awarià. Element wtry-

skujàcy paliwo do komory spalania

jest bardzo precyzyjnym urzàdze-

niem o Êrednicy dyszy rz´du kilku ty-

si´cznych cz´Êci milimetra, co spra-

wia, ˝e jest podatny na zatkanie. Ka˝-

de zatkanie mo˝e spowodowaç

unieruchomienie pojazdu. Dlatego

te˝ w standardowym wyposa˝eniu

samochodów Volvo pojawi∏ si´ filtr

separatora wody stanowiàcy pierw-

szà barier´ w procesie filtrowania

paliwa. 

Filtr ten wbrew pozorom s∏u˝y nie tyl-

ko do odseparowania kropel wody 

z paliwa, ale równie˝ drobin zanie-

czyszczeƒ, o rozmiarach wi´kszych

ni˝ 30mm, znajdujàcych si´ w nim.

W∏aÊnie wszystkie te drobiny, zawar-

te w paliwie mogà w znacznym stop-

niu byç przyczynà przedwczesnego

zu˝ycia niektórych elementów uk∏adu

paliwowego samochodu. Zarówno

zasadniczy filtr paliwa, jak równie˝ do-

datkowy filtr separatora wykonane sà

z wytrzyma∏ego na wysokie ciÊnienia,

dochodzàce do 30 barów, papieru

wzmocnionego w∏óknami syntetycz-

nymi, a wszystko zamkni´te w szczel-

nej i wytrzyma∏ej obudowie, wykona-

nej z blachy o gruboÊci 0,7 mm.

Dzi´ki temu unikamy mo˝liwoÊci za-

powietrzenia uk∏adu paliwowego

oraz wystàpienia przecieków we-

wn´trznych w samym filtrze.

Jestem przekonany, ˝e ka˝dy z Paƒ-

stwa, kto u˝ytkuje w swoim samocho-

dzie wspomniany separator, mo˝e 

W dzisiejszym numerze „KV” troch´ wi´cej s∏ów na temat orygi-
nalnych filtrów Volvo oraz o procesie filtracji w nowoczesnym sil-
niku Volvo.

FILTRY VOLVO
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doceniç jego niepodwa˝alne zalety, 

a wszyscy ci, którzy jeszcze go nie po-

siadajà, rozwa˝à zasadnoÊç monta˝u! 

Zapraszamy do odwiedzenia autory-

zowanych stacji serwisowych Volvo, 

a na pewno spotkacie si´ Paƒstwo 

z ciekawà ofertà monta˝u.

Czyste powietrze niezb´dne do pro-

cesu spalania w silniku mo˝na dostar-

czyç jedynie poprzez odpowiedni filtr.

Dzisiejsze Êrodowisko naturalne nie

nale˝y do najczystszych, a niekiedy

ci´˝kie warunki pracy samochodów

ci´˝arowych determinujà coraz wy˝-

sze wymagania dotyczàce jakoÊci po-

wietrza w silniku. 

Oryginalne filtry powietrza Volvo sà

stworzone dla zapewnienia maksy-

malnej wydajnoÊci oraz efektywnoÊci

filtrowania. Nale˝y zaznaczyç, ̋ e czàst-

ki najbardziej szkodliwe dla silnika, 

o rozmiarach pomi´dzy 5 – 15 mm 

sà skutecznie eliminowane z powie-

trza atmosferycznego za pomocà spe-

cjalnego papieru filtrujàcego o po-

wierzchni 18 m2, sk∏adanego w regu-

larnà harmonijk´ oraz zabezpieczone-

go przed przesuwaniem szeregiem

po∏àczeƒ klejowych do elementów

konstrukcji stalowej filtra. Efektyw-

noÊç oryginalnego filtra powietrza 

Volvo wynosi 99,9 %, a zdolnoÊç ma-

gazynowania czàstek dochodzàca do

3 kg pozwala na zachowanie okresów

pomi´dzy wymianami wynoszàcych

24 miesiàce. OczywiÊcie na czas eks-

ploatacji majà wp∏yw warunki ze-

wn´trzne, takie jak chocia˝by szcze-

gólne zapylenie, przy których czas ten

ulegnie skróceniu.

Wraz z efektywnoÊcià filtrowania

oraz zachowaniem odpowiedniej 

pojemnoÊci filtra powietrza bardzo

wa˝na jest jego szczelnoÊç. Dlatego

te˝ oryginalny filtr Volvo wyposa˝ony

jest w uszczelk´ uniemo˝liwiajàcà

przedostanie si´ choçby 1 litra nie-

oczyszczonego powietrza atmosfe-

rycznego.

Co mo˝e si´ staç na skutek u˝ywania

filtra z∏ej jakoÊci, obrazujà zdj´cia

numer 1 i 2.

Filtracja paliwa i powietrza polega na

eliminowaniu czàstek zanieczyszczeƒ 
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Zdj´cie nr 1 Zdj´cie nr 2

Filtr oleju

Filtr separatora 

Filtr powietrza 

Filtr oleju



z czynników dostarczanych z zewnàtrz,

inaczej ni˝ filtracja oleju i czynnika

ch∏odzàcego polegajàca na ich

ciàg∏ym oczyszczaniu w obiegach

zamkni´tych.

Olej silnikowy oprócz funkcji smarujà-

cej elementy ruchome silnika transpor-

tuje równie˝ drobiny metalu i sadzy

powstajàce w efekcie tarcia elemen-

tów metalowych oraz spalania paliwa. 

Dlatego te˝ olej i filtr tworzy swego

rodzaju system oczyszczania silnika

z niepotrzebnych i niebezpiecznych

dla niego zanieczyszczeƒ. Oryginal-

ny filtr oleju Volvo zarówno standar-

dowy, jak równie˝ typu „long life”

wykonany jest z papieru o specjalnie

dobranej strukturze, pozwalajàcej na

oddzielenie i zmagazynowanie od-

powiedniej iloÊci drobin. Powierz-

chnia papieru standardowego filtra

oleju wynosi 0,8 m2. Papier jest

poddany procesowi impregnacji ˝y-

wicà fenolowà oraz utwardzeniu 

w wysokiej temperaturze, co pod-

wy˝sza jego wytrzyma∏oÊç, jest bar-

dzo dok∏adnie i precyzyjnie sk∏adany

w równomiernie u∏o˝one harmonijki

oraz przyklejony do sta∏ych elemen-

tów konstrukcji filtra specjalnym ela-

stycznym, topliwym klejem i to, co

wyró˝nia filtr Volvo poÊród innych, 

a mianowicie ∏àczenie kraw´dzi pa-

pieru filtrujàcego za pomocà metalo-

wej klemy, podwójnie zaciÊni´tej na

ca∏ej d∏ugoÊci. 

Wszystkie te zalety ugruntowujà nas

w przekonaniu, ˝e oryginalny filtr 

Volvo nie b´dzie „przecieka∏” i nie

pozwoli przedostaç si´ szkodliwym

drobinom z powrotem do uk∏adu

smarowania.

Obudowa filtra wykonana jest z bla-

chy stalowej odpornej na dzia∏anie

zmiennych ciÊnieƒ, dochodzàcych

do 15 barów, oraz na wibracje spo-

wodowane pracà silnika. Uszczelka

filtra nara˝ona jest równie˝ na trudne

warunki pracy, dlatego te˝ wykonana

jest z gumy odpornej na zmiany tem-

peratury i ciÊnienia w szerokim zakre-

sie.

Uzupe∏nieniem oferty oryginalnych fil-

trów oleju Volvo jest filtr bocznikowy. 

Jego zadaniem jest wyodr´bnienie 

z oleju czàstek o bardzo ma∏ych roz-

miarach, nieprzekraczajàcych 3 mm.

Tak ogromna efektywnoÊç filtrowania

jest mo˝liwa dzi´ki zastosowaniu od-

powiednio zaprojektowanemu papie-

rowi oraz rozwiàzaniu konstruktorów

Volvo polegajàcemu na przep∏ywie

przez ten filtr jedynie 5% obj´toÊci

oleju. Zapobiega to szybkiemu zaty-

kaniu filtra zasadniczego i jednocze-

Ênie wymaga od filtra bocznikowe-

go wi´kszej powierzchni filtrujàcej 

i oczywiÊcie zwi´kszonej wytrzyma-

∏oÊci na ciÊnienie. Trudno jest zastà-

piç oryginalny filtr bocznikowy Volvo,

bioràc pod uwag´ jego parametry fil-

trowania. 

Filtr p∏ynu ch∏odzàcego musi za-

trzymywaç wszelkiego rodzaju

czàsteczki pochodzàce z procesu 

zu˝ywania si´ elementów we-

wn´trznych silnika, osady chemicz-

ne oraz resztki rdzy w uk∏adzie

ch∏odzenia silnika. Sk∏adnikiem

p∏ynu ch∏odzàcego Volvo sà dodat-

ki antykorozyjne chroniàce elemen-

ty silnika przed korozjà. W miar´

up∏ywu czasu dodatki antykorozyj-

ne ulegajà dezaktywacji i wa˝ne

jest, aby ciàgle utrzymywaç je na

sta∏ym poziomie. Dostarcza ich

w∏aÊnie oryginalny filtr p∏ynu Volvo.

Aby maksymalnie zabezpieczyç sil-

nik przed korozjà, wa˝ne jest, aby

dodatki chemiczne w p∏ynie ch∏o-

dzàcym by∏y zawsze identyczne jak

w zastosowanym filtrze p∏ynu. Dla-

tego wymieniajmy p∏yn zawsze ra-

zem z oryginalnym filtrem p∏ynu

ch∏odzàcego Volvo.   

Pewne jest jedno, przed zakupem

filtra z nieznanego êród∏a nale˝y

zawsze zastanowiç si´, czy warto

ryzykowaç przedwczesne zu˝ycie

silnika.

Krzysztof Sobczak
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Podobnie jak z oponami zimowymi,

które jeszcze kilka lat temu nie by∏y

tak powszechnie u˝ywane, jak obec-

nie, sprawa wyglàda z ∏aƒcuchami

Êniegowymi. ÂwiadomoÊç koniecz-

noÊci ich u˝ywania wÊród kierow-

ców roÊnie z roku na rok. 

¸aƒcuchy wp∏ywajà w bezpoÊredni

sposób na bezpieczeƒstwo – nale-

˝y kupowaç je w sklepach, których

profesjonalny personel pomo˝e

nam dobraç odpowiedni model ∏aƒ-

cucha do naszych potrzeb oraz za-

prezentuje jego monta˝.

Wybierajàc ∏aƒcuchy Êniegowe, za-

pytajmy sprzedawc´ o:

Rozmiar opon

Przy zakupie ∏aƒcuchów Êniego-

wych nale˝y podaç bardzo dok∏ad-

ne rozmiary opon. Istnieje wiele

opon o podobnych symbolach,

które wymagajà jednak ró˝nych

rozmiarów ∏aƒcuchów. Warto pa-

mi´taç, ˝e tabele rozmiarów ∏aƒcu-

chów wskazujà optymalny rozmiar

∏aƒcucha dla opony nowej. W przy-

padku poszukiwania ∏aƒcuchów do

opon zu˝ytych lub bie˝nikowanych

nale˝y zapoznaç si´ z instrukcjà ob-

s∏ugi ∏aƒcuchów i ustaliç, czy pro-

ducent przewidzia∏ mo˝liwoÊç

optymalnego ich dopasowania po-

przez mo˝liwoÊç skrócenia lub wy-

d∏u˝enia. 

Materia∏

Zwykle ∏aƒcuchy wykonane sà ze sta-

li stopowych (niklowo-chromowo-

-manganowych). Niektórzy pro-

ducenci dodajà do materia∏u do-

mieszk´ tytanu w celu jego wzmoc-

nienia.

Powierzchniowe utwardzenie

¸aƒcuchy muszà byç poddane ob-

róbce cieplnej, która wp∏ywa na po-

wierzchniowe utwardzenia ogniw.

¸aƒcuchy ró˝nià si´ wi´c jakoÊcià

utwardzenia oraz jego g∏´bokoÊcià

liczonà stosunkiem gruboÊci war-

stwy utwardzonej do Êrednicy dru-

tu, z którego wykonany jest ∏aƒ-

cuch.

GruboÊç drutu

W zale˝noÊci od warunków u˝ytko-

wania (transport, odÊnie˝anie, praca

w terenie) oraz od ci´˝aru ca∏kowi-

tego naszego pojazdu b´dziemy po-

trzebowaç ∏aƒcuchów z cieƒszego

lub grubszego drutu. Te ostatnie 

posiadajà wi´cej materia∏u przezna-

czonego do Êcierania. Do samocho-

dów ci´˝arowych najcz´Êciej spoty-

kane ∏aƒcuchy wykonane sà z drutu

o Êrednicy 5,6 mm do 8,2 mm.

Kszta∏t przekroju drutu, z któ-

rego wykonany jest ∏aƒcuch  

Dost´pne na polskim rynku ∏aƒcu-

chy sà wykonane z drutu okràg∏ego

¸A¡CUCHY ÂNIEGOWE 
W 1999 roku na wielu odcinkach polskich górskich dróg pojawi∏y
si´ znaki nakazu u˝ywania ∏aƒcuchów antypoÊlizgowych. 
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lub czworokàtnego. Najmniej ˝y-

wotne sà ogniwa okràg∏e – styka-

jà si´ z powierzchnià w jednym

punkcie, co wp∏ywa na szybkie ich

zu˝ycie.

Proporcje budowy ogniwa

Ogniwa mogà byç d∏ugie lub krót-

kie. Chodzi tutaj o proporcj´ Êred-

nicy drutu, z którego wykonany jest

∏aƒcuch, do otworu w ogniwie. Im

ta proporcja jest mniejsza, tym

ogniwo jest bardziej wytrzyma∏e na

stres.

Sposób monta˝u

Na polskim rynku dost´pne sà ∏aƒ-

cuchy najazdowe oraz do monta˝u

stacjonarnego za pomocà kabla 

z gi´tkiej liny stalowej i sztywnego

pr´ta, które pomagajà w monta˝u

∏aƒcucha od wewn´trznej strony

opony. Nie omawiamy tutaj ró˝nego

rodzaju „opasek Êniegowych” na

ko∏o, poniewa˝ nie sà one ∏aƒcu-

chami antypoÊlizgowymi.

Elementy napinajàce

¸aƒcuchy do samochodów ci´˝aro-

wych najcz´Êciej sà napinane za

pomocà specjalnego ∏aƒcucha „na-

pinajàcego”, znajdujàcego si´ po

zewn´trznej stronie opony. Napina-

nie realizuje si´ za pomocà dêwigni.

Dêwignia powinna posiadaç me-

chanizm zabezpieczajàcy. Nadmia-

rowa cz´Êç ∏aƒcucha napinajàcego

zakoƒczona jest spr´˝ynà z kara-

biƒczykiem, aby ∏atwo mo˝na jà by-

∏o zabezpieczyç.

Opakowanie

¸aƒcuchy pakowane sà najcz´Êciej

w lniane worki. W zale˝noÊci od roz-

miaru – parami lub osobno. Te wi´k-

sze, ci´˝sze osobno – aby ∏atwiej je

by∏o przenosiç (1 ∏aƒcuch dla ko∏a 

o rozmiarze 315/80R22,5 mo˝e wa-

˝yç od ok. 15 kg do 30 kg). ¸aƒcu-

chy pakowane sà w przewiewne

worki, aby po u˝yciu wilgotny ∏aƒ-

cuch móg∏ szybko wyschnàç – wte-

dy jego korozja b´dzie Êladowa.

Uwagi ogólne dotyczàce jazdy

z ko∏ami w ∏aƒcuchach

Zak∏adanie ∏aƒcuchów Êniegowych

nale˝y potrenowaç przed sezonem

zimowym. Sytuacja kryzysowa nie

jest w∏aÊciwym momentem do

studiowania instrukcji. Nale˝y zapo-

znaç si´ z instrukcjà monta˝u oraz

przeprowadziç próbny monta˝ w

warunkach bardziej komfortowych

ni˝ zaÊnie˝one pobocze drogi.

Gdy jesteÊmy ju˝ w trasie, ∏aƒcuchy

Êniegowe nale˝y zamontowaç od-

powiednio wczeÊnie, a nie w mo-

mencie, gdy pojazd zaczyna si´ „Êli-

zgaç” lub utknie w zaspie. Zak∏ada-

nie ∏aƒcuchów w takim momencie

jest niebezpieczne, jak równie˝ cz´-

sto prowadzi do ich nieprawid∏owe-

go za∏o˝enia i w konsekwencji do

zniszczenia ∏aƒcuchów. Kierowca

musi umieç przewidywaç warunki

panujàce na wy˝szych partiach gór-

skiej drogi. ¸aƒcuchy nale˝y monto-

waç w wyznaczonych do tego miej-

scach. JeÊli takowych nie ma, do

monta˝u ∏aƒcuchów nale˝y wybraç

mo˝liwie jak najbardziej p∏askie

miejsce poza jezdnià.

¸aƒcuchy montuje si´ na ko∏ach osi

nap´dowej. W przypadku trudnych

warunków drogowych zaleca si´

równie˝ na∏o˝enie ∏aƒcuchów na oÊ

kierowanà w celu poprawy  kierowa-

nia pojazdem podczas pokonywania

zjazdów. Dla zestawów ciàgnik + na-

czepa zalecany jest wówczas rów-

nie˝ monta˝ ∏aƒcuchów na Êrodko-

wej osi naczepy.

Po oko∏o 50 metrach jazdy nale˝y

sprawdziç prawid∏owoÊç u∏o˝enia

∏aƒcuchów oraz dokonaç ich po-

nownego naciàgni´cia. 

Z chwilà za∏o˝enia ∏aƒcuchów Ênie-

gowych zmienia si´ sposób jazdy

samochodu oraz jego przyczep-

noÊç do pod∏o˝a. Nie wolno prze-

kraczaç pr´dkoÊci 50 km/h. 

W czasie jazdy na d∏u˝szych dy-

stansach nale˝y regularnie spraw-

dzaç stan ∏aƒcuchów. Odwracajàc

∏aƒcuchy na drugà stron´ przy ka˝-

dorazowym ich zak∏adaniu, mo˝na

podwójnie wyd∏u˝yç ich ˝ywotnoÊç.

¸aƒcuchy nale˝y zdjàç, gdy tylko po-

prawi si´ stan jezdni, aby zapobiec

nadmiernemu si´ ich zu˝ywaniu. JeÊli

na drodze sà koleiny ze Êniegu, w któ-

rych widaç czarnà nawierzchni´, 

w celu przed∏u˝enia ˝ywotnoÊci ∏aƒ-

cuchów zaleca si´ jazd´ obok kolein

po oÊnie˝onej cz´Êci drogi. ¸aƒcuchy,

w których starta jest ponad po∏owa

Êrednicy ogniwa, uwa˝a si´ za zu˝yte.

Po zdj´ciu ∏aƒcuchów nale˝y wy-

czyÊciç je ze Êniegu i brudu, a na-

st´pnie schowaç do opakowania.

Po dojechaniu do celu podró˝y

warto ∏aƒcuchy dok∏adnie wymyç 

i wysuszyç przed schowaniem.

Mimo ocieplajàcego si´ klimatu zi-

my nie rozpieszczajà nas. Wystar-

czy wspomnieç styczeƒ 2002 roku,

kiedy to ca∏y kraj zosta∏ sparali˝o-

wany najwi´kszymi od ponad 20 lat

opadami Êniegu. Podobna sytuacja

zaistnia∏a na prze∏omie stycznia i lu-

tego 2003 roku. Âwie˝o w pami´ci

mamy kilkudniowy atak zimy, kóry

mia∏ miejsce w trzeciej dekadzie

listopada 2004 r. Dlatego warto

mieç na wyposa˝eniu ∏aƒcuchy

Êniegowe. Mogà pomóc wybrnàç

nam z trudnej sytuacji.

Piotr Igor Kwaczyƒski

pewag polska  Sp. z o.o.



AUTORYZOWANE STACJE SERWISOWE I PUNKTY SPRZEDA˚Y
SAMOCHODÓW CI¢˚AROWYCH VOLVO W POLSCE

ÂWI¢TOCH¸OWICE

TORZYM

TARNOWO PODGÓRNE

NOWA WIEÂ WIELKA

KUTNO

SZCZECIN

KRETOMINO
GDYNIA

D¸UGO¸¢KA
OPOLE

OLSZTYN

JE˚EWO STARE

WARSZAWA
B¸ONIE

RZGÓW

BIA¸A PODLASKA

RADOM LUBLIN

KRAKÓW
TRZEBOWNISKO

RZESZÓW
PSZCZYNA

SERWIS:
■ Bia∏a Podlaska: Galaauto, tel. 0-83 342 09 93
■ B∏onie: Volvo Truck Center, tel. 0-22 725 51 00
■ D∏ugo∏´ka: Volvo Truck Center, tel. 0-71 399 63 00
■ Gdynia: Volvo Truck Center, tel. 0-58 629 88 33
■ Je˝ewo Stare: Galaauto, tel. 0-85 718 11 81
■ Kraków: Volvo Truck Center, tel. 0-12 254 25 13
■ Kretomino: Pekaes Truck, tel. 0-94 342 18 98
■ Kutno: Nijhof-Wassink, tel. 0-24 251 01 03
■ Lublin: Galaauto, tel. 0-81 445 02 00
■ Nowa WieÊ Wielka: Nijhof-Wassink, tel. 0-52 381 25 77
■ Olsztyn: Galaauto, tel. 0-89 539 90 86
■ Opole: Volvo Truck Center, tel. 0-77 457 60 23
■ Pszczyna: Tomasz Dzida Transport Mi´dzynarodowy i Krajowy, 

tel. 0-32 449 36 00
■ Radom: Intruck, tel. 0-48 360 98 08
■ Rzgów: Nijhof-Wassink, tel. 0-42 227 85 85
■ Âwi´toch∏owice: Volvo Truck Center, tel. 0-32 349 26 00
■ Szczecin: Volvo Skrzypa, tel. 0-91 469 12 26
■ Szczecin: Pekaes Truck, tel. 0-91 462 13 72
■ Tarnowo Podgórne: Nijhof-Wassink, tel. 0-61 814 74 58
■ Torzym: Volvo Truck Center, tel. 0-68 341 30 52
■ Trzebownisko: Galaauto, tel. 0-17 864 20 51
■ Warszawa: Intruck, tel. 0-22 811 02 37

SPRZEDA˚ POJAZDÓW:
■ B∏onie: Volvo Polska, Samochody Ci´˝arowe, tel. 0-22 725 51 00
■ D∏ugo∏´ka: Volvo Polska, Samochody Ci´˝arowe, tel. 0-71 399 63 00
■ Gdynia: Volvo Polska, Samochody Ci´˝arowe, tel. 0-58 629 88 33
■ Je˝ewo Stare: Volvo Polska, Samochody Ci´˝arowe, tel. 0-85 718 11 81
■ Kraków: Volvo Polska, Samochody Ci´˝arowe, tel. 0-12 254 25 13
■ Kutno: Nijhof-Wassink, tel. 0-24 251 01 03
■ Lublin: Volvo Polska, Samochody Ci´˝arowe, tel. 0-81 445 02 00
■ Nowa WieÊ Wielka: Nijhof-Wassink, tel. 0-52 381 25 77
■ Olsztyn: Volvo Polska, Samochody Ci´˝arowe, tel. 0-89 539 90 86
■ Opole: Volvo Polska, Samochody Ci´˝arowe, tel. 0-77 457 60 23
■ Radom: Volvo Polska, Samochody Ci´˝arowe, tel. 0-48 360 98 08
■ Rzeszów: Volvo Polska, Samochody Ci´˝arowe, tel. 0-17 854 81 05
■ Rzgów: Nijhof-Wassink, tel. 0-42 227 85 85
■ Szczecin: Volvo Polska, Samochody Ci´˝arowe, tel. 0-91 469 12 26
■ Szczecin: Pekaes Truck, tel. 0-91 462 13 72
■ Âwi´toch∏owice: Volvo Polska, Samochody Ci´˝arowe, 

tel. 0-32 349 26 00
■ Tarnowo Podgórne: Nijhof-Wassink, tel. 0-61 814 74 58
■ Torzym: Volvo Polska, Samochody Ci´˝arowe, tel. 0-68 341 30 52
■ Warszawa: Volvo Polska, Samochody Ci´˝arowe, tel. 0-22 811 02 37



www.volvotrucks.pl

VOLVO TRUCKS. DRIVING PROGRESS

Kupujàc Volvo, prawdopodobnie na zawsze 

˝egnasz si´ z nocnymi koszmarami. Instynk-

townie wiesz, ˝e zainwestowa∏eÊ w samochód 

gwarantujàcy Ci najwy˝szà jakoÊç, niezawodnoÊç 

i trwa∏oÊç. Korzystanie z Serwisu Volvo, Kontraktów

Serwisowych oraz Zapewnienia Czasu Naprawy dope∏nia

poczucie ca∏kowitego spokoju. Serwis Volvo oferuje Ci 

profesjonalne us∏ugi, dostosowane do Twoich indywidual-

nych potrzeb. Dzi´ki temu efektywnie zarzàdzasz firmà 

i bez obaw planujesz przysz∏oÊç. Zapewnij sobie teraz spokój

na zawsze. Zadzwoƒ dzisiaj i przestaƒ martwiç si´ o jutro.

ZAPEWNIJ SOBIE
TERAZ SPOKÓJ
NA ZAWSZE

POJAZDY OBS¸UGA POSPRZEDA˚NA FINANSOWANIE ZARZÑDZANIE TRANSPORTEM


