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VOLVO NAJLEPSZYM DOSTAWCA POJAZDOW

CIEZAROWYCH

Mito nam poinformowa¢, iz firma

Volvo zdobyta zaszczytne wyroz-

dia Frrmy

Group Consulting we wspotpracy
z czasopismem ,Eurologistics”.

W ramach catego

projektu, dla firm
z branzy transpor-
towej istotna jest
tzw. Rekomendacja
logistyka, o ktorg
rozszerzona byta
rowniez tegorocz-
na, trzecia edycja
Reko-
mendacje logistyka

programu.

Volvo . przyznano w sied-
T & miu kategoriach,
Froducendl pojarddw cbelarswych po przeprowadze-

nienie w programie ,Operator Lo-
gistyczny Roku”, realizowanym

przez Agencje Badawczg Data

_:;.'..--.:-- R -
| e

niu badania ,Do-
stawcy rekomendo-

K

19

wani przez mene-
dzeréw logistyki".
dla
Volvo przyznane zo-

e

Wyréznienie

stato w kategorii
,Producenci pojaz-
dow ciezarowych”.

Zatozeniem projektu ,Dostawcy
rekomendowani przez menedze-

ZMIANA ,KIERUNKU VOLVO"

Szanowni Panstwo

Zaczynajac od roku 2005, ,Kie-
runek Volvo” bedzie ukazywat sie
co trzy miesigce jako kwartalnik,
podobnie jak wiekszos$¢ lokal-

nych magazynoéw dla Klientow
Volvo w Europie.

Podazajac za nowymi standarda-
mi, mamy nadzieje, ze w przy-

sztym roku przekazemy Panstwu

row logistyki” jest wskazanie i pro-
mocja najlepszych na polskim ryn-
ku firm swiadczacych ustugi lub
oferujacych produkty dla branzy
W badaniu brane
pod uwage sa takie elementy,

logistyczne;.

jak: znajomos$¢ firmy, korzystanie
z ustug firmy oraz rekomendacja
produktow i ustug. Zgodnie z zato-
zeniem projektu, kluczowy ele-
ment stanowi rekomendacja — czy
urzadzenia/ustugi danego pro-
ducenta/dostawcy zostatyby po-
lecone innym firmom. Wyniki ran-
kingu w kategorii ,Producenci
pojazdéw cigezarowych” wskazuja,
iz 37,5% respondentéw korzysta
z produktow i ustug firmy Volvo,
a 36,1% zdecydowanie polecitoby
ja innym.

Wyroznienie dla Volvo przyznane
zostatlo podczas uroczystej Gali
Roku
2004", ktora w tym roku odbyta sie

.Operator  Logistyczny
w dniu 25 listopada w Hotelu
Mazurkas w Ozarowie Mazowiec-

kim k. Warszawy.

nowe, lepsze pismo, ktore bedzie
w uzyteczny sposob wspierato
Panstwa codzienng dziatalnosc¢
transportowa.

Redakcja ,Kierunku Volvo”



-MISIE RATUJA DZIECI” Z VOLVO

Volvo Polska, Samochody Cieza-
rowe od listopada 2004 roku
wspiera na terenie wojewodztwa
matopolskiego akcje charytatywng
»Misie Ratuja Dzieci”. Akcja pole-
ga na wyposazeniu samochodéw
wyjezdzajagcych do wypadku (sa-
mochody ratownictwa policji, stra-

zy pozarnej, strazy miejskiej i po-
gotowia ratunkowego) w maskotki
pluszowego misia — tzw. Misia Ra-
townika. Misie sg dla dzieci, ktére
ulegty nieszczesliwemu wypad-
kowi. Majg one na celu ztagodzenie
urazu psychicznego.

Stowarzyszenie ,Misie Ratujg Dzieci”

Mis Volvo

WYNIKI SPRZEDAZY

Sprzedaz nowych samochodow cigzarowych w Polsce: styczen — listopad 2004

Dopuszczalna masa catkowita

powyzej 16 ton
Marka

Volvo

MAN
Scania
DAF
Mercedes
Renault V. I.
Iveco

Jelcz

Razem

Liczba sztuk Marka
1465 Star
1343 Mercedes
1226 Renault V. I.
1170 MAN
1121 Iveco
1029 DAF
305 Volvo
49
7708 Razem

jest organizacjg humanitarna. Jego
gtownym statutowym celem jest
dziatalnos¢ profilaktyczna zmierza-
jaca do zmniejszenia liczby wypad-
kow, zwtaszcza tych z udziatem
dzieci, i praktyczna pomoc psy-
chologiczna dla ofiar tragicznych
zdarzen. Pomoc ta skierowana jest
gtownie do najmtodszych uczest-
nikow wypadkéw, a takze ich ro-
dzin oraz do stuzb ratownictwa
— grupy zawodowej najsilniej nara-
zonej na psychologiczne konse-
kwencje zwigzane z interwencja
kryzysowa.

Dodatkowo, corocznie w sezonie
wakacyjnym stowarzyszenie orga-
nizuje turnusy terapeutyczne dla
dzieci ofiar wypadkow poszkodo-
wanych w tragicznych zdarzeniach
losowych. Prowadzi rowniez szko-
lenia stuzb ratownictwa z zakresu
udzielania wsparcia psychologicz-
nego ofiarom tragedii i ich bliskim.

Dopuszczalna masa catkowita

10 —-16 ton
Liczba sztuk

307
245
203
191
190
150
106

1392



VOLVO W HANOWERZE
MIEDZYNARODOWA WYSTAWA POJAZDOW UZYTKOWYCH IAR

We wrzesniu firma Volvo Trucks wziefa udziat w 60. Miedzynaro-
dowej Wystawie Pojazdéw Uzytkowych (IAA). Giéwna role na
stoisku Volvo odgrywaly oczywiscie pojazdy, ktore znajduja sie
w aktualnej ofercie Volvo, czyli modele FH16, FH12, FM12, FM9
i FL6, zarowno do przewozow dalekobieznych, do transportu re-
gionalnego, jak i do pracy w ciezkich warunkach terenowych. Za-
prezentowano rowniez nowe uktady bezpieczenstwa oraz silniki.

Gtowng atrakcjg stoiska byt ciagnik
siodtowy Volvo FH16 4x2 610 KM,
z komfortowo wyposazong kabing
Globetrotter XL, przeznaczony do
ciezkich przewozéw dalekobiez-
nych. Pojazd wyposazono w szereg
uktadow podnoszacych poziom bez-
pieczenstwa jazdy, m.in.: w uktad in-
teligentne] kontroli predkosci jazdy
(ACC) i uktad elektronicznej stabili-

Ciagnik siodtowy Volvo FH16 4x2

zacji toru jazdy (ESP). Uktad ACC
Volvo wprowadzito w swoich pojaz-
dach w 2003 roku. System ten po-
maga kierowcy zachowac¢ statg
odlegto$¢ miedzy prowadzonym
pojazdem a poprzedzajacym go samo-
chodem. Odlegto$¢ od poprzedza-
jacego pojazdu oraz wzgledna pred-
kos¢ obu samochodow jest mierzona

za pomoca radaru. Predkos$¢ pojazdu

Volvo jest kontrolowana za pomoca
hamulcow pomocniczych (hamulec
silnikowy, VEB i zwalniacz) oraz silni-
ka. Jesli do zachowania ustalonej od-
legtosci konieczna jest wigksza sita
hamowania, kierowca zostaje o tym
powiadomiony. Firma Volvo rozpocze-
ta prace nad uktadem ACC nastepne;
generacji, obejmujacym roéwniez
gtowny system hamulcowy. Bedzie to
system umozliwiajgcy automatyczne
hamowanie w sytuacjach awaryjnych
oraz regulujacy jazde samochodu cie-
zarowego na ulicach miast.

Z kolei uktad ESP pomaga zacho-
wac stabilno$¢ samochodu w mo-
mencie utraty przyczepnosci i ryzyka
poslizgu lub dachowania, np. pod-
czas pokonywania zakretu z nad-
mierng predkoscia. Jest to mozliwe
dzieki interakcji elektronicznego
uktadu hamulcowego EBS, jednost-
ki sterujacej silnika i zwalniacza
oraz ukfadu hamulcowego naczepy.
W zaleznosci od tego, co ma sie
wydarzy¢, uktad ESP moze zahamo-
wac jednym lub kilkoma kotami i zre-
dukowa¢ moment obrotowy na
kotach napedowych, a takze zmniej-
szy¢ moc zwalniacza. Jesli ciagnik
z naczepg wykazuje jakiekolwiek
oznaki nadsterownos$ci podczas
pokonywania zakretu (ryzyko wysta-
pienia tzw. efektu scyzoryka), ESP
reaguje, hamujac zewnetrznym
przednim kotem i kofami naczepy.
Jesli zestaw wykazuje objawy pod-
sterownosci i moze wjecha¢ prosto



w zakret, uktad ESP zareaguje, ha-
mujac wewnetrznym tylnym kotem.
Drugim, zaprezentowanym ciagni-
kiem siodtowym do przewozow dtu-
godystansowych byto Volvo FH12.
W pojezdzie zastosowano silnik o mo-
cy 460 KM z uktadem selektywne;j
redukgcji katalitycznej SCR. Techno-
logia ta pozwala na spetnienie wy-
mogow normy Euro 4 (zacznie obo-
wigzywa¢ od 1 pazdziernika 2006
roku) oraz umozliwi spetnienie wy-
mogoéw normy Euro 5, ktora wejdzie
w zycie w 2009 r. Ciggnik wyposa-
zono, m.in. w automatyczny ukfad
zmiany biegow |-Shift z trybem Eco-
nomy Power, dzieki ktoremu moc sil-
nika wzrasta na najwyzszym biegu.
Model FH12 zostat réwniez poka-
zany w wersji z uktadem napedo-
wym 6x2. W tym przypadku pojazd
wyposazono we wszystkie dostepne
funkcje, zwiekszajace bezpieczen-
stwo i wygode jazdy. Zamontowa-
no, m.in. kamere z tytu, wskaznik
obciazenia, skrzynie biegow |-Shift
Economy Power oraz uktad Dyna-
fleet. Kierowcy mogliby by¢ zado-
woleni z odtwarzacza DVD i telewi-
zora plazmowego.

Z kolei Volvo FM12 8x4 420 KM
to pojazd przeznaczony do pracy
w ciezkich warunkach terenowych.
Oprocz wysokiego przeswitu pojazd
ma podwdjng o$ napedowa oraz
ostone miski olejowej. W trudnych
warunkach pracy przydatny bedzie
takze uktad monitorowania ci$nienia
w oponach (TPM). Volvo jest pierw-
szym producentem samochodéow
ciezarowych, ktory opracowat sys-
tem monitorowania obejmujacy row-
niez opony naczepy. W systemie
TPM kazde koto jest wyposazone
w czujnik cisnienia komunikujacy sie

Volvo FM12 8x4

bezprzewodowo z jednostky steruja-
cg, ktdéra znajduje sie w samochodzie
cigzarowym. Naczepa ma wtasng
jednostke sterujaca, ktéra komuniku-
je sie z jednostka sterujaca w pojez-
dzie. Dane dotyczace cisnienia we
wszystkich oponach sg przedstawia-
ne na wyswietlaczu kierowcy.

System monitorowania ci$nienia
w oponach (TPM) jest dostepny
zarowno dla samochodéw ciezaro-
wych, jak i dla ciagnikéw w konfiguragcji
osi 4x2, 6x2 i 6x4. Istnieje takze

mozliwos¢ zastosowania go w sa-

Jeden z komputerowych symulatorow jazdy

mochodach ciezarowych 8x2 Ilub
8x4. System moze rowniez obstugi-
wac naczepeg z maksymalnie 4 osia-
mi i 16 kotami.

Na stoisku Volvo mozna sie byto tak-
ze zapoznac z najnowoczesniejszymi
uktadami bezpieczenstwa, ktore po-
magaja kierowcy opanowa¢ pojazd
w sytuacjach ekstremalnych. Syste-
my byty prezentowane aktywnie, tzn.
zwiedzajacy stoisko Volvo mogli
sprawdzi¢ je na specjalnych, kompu-
terowych symulatorach jazdy.

Woijciech Frelichowski




SAMOCHODY CIEZAROWE W ROLACH

GtOWNYCH

Samochody ciezarowe sg duze. Samochody osobowe sg mafe.

Te stwierdzenia bardzo dobrze oddajg sposob, w jaki kino przedsta-
wia pojazdy ciezarowe i ich kierowcow. W filmach amerykanskich
kierowcy samochodow ciezarowych to czesto rasisci i mordercy,
ktorzy dostaja zastuzong nauczke od bohatera lub bohaterki prowa-

dzacych samochod osobowy.
Sa jednak wyjatki.

Filmowy debiut Stevena Spielberga,
Pojedynek na szosie (Duel), mozna
z wielu wzgledow uznac za obraz, kto-
ry wykreowat standardowy sposob
pokazywania w kinie samochodow
cigzarowych i ich kierowcow. Pe-
wien kierowca (grany przez Dennisa
Weavera) zdenerwowa! osobnika
prowadzacego pojazd cigzarowy.
Rozwscieczyt go do tego stopnia,
ze postanowit on zabi¢ Weavera —
pozostata czes¢ filmu to jeden dtugi
pojedynek migdzy samochodem
osobowym i cigzarowym. Najbar-
dziej przerazajace jest to, ze przez
caly czas nie widac twarzy kierowcy
samochodu cigzarowego - kiedy
wreszcie jego pojazd rozbija sig, ca-
ta scena jest pokazywana w zwol-
nionym tempie, a zastosowane efek-
ty dzwigkowe sprawiaja, ze glos
kierowcy brzmi jak ryk umierajgcego
prehistorycznego potwora.
Pojedynek na szosie wszedt na
ekrany kin ponad trzydziesci lat te-
mu, ale tradycja przedstawiania kie-
rowcow samochodoéw ciezarowych,
ktora wtedy powstata, przetrwata do
dzis. Kilka lat temu pojawit sie w ki-
nach film Smier¢ w obiektywie (Ro-
ad Kill), w ktorym kilku nastolatkow

chce dla zabawy $ciagna¢ na siebie
gniew maniakalnego kierowcy samo-
chodu cigzarowego (czego z pewno-
$cig nie powinni robi¢), a w obrazie
Smakosz (Jeepers Creepers) okazu-
je sie, ze zty kierowca nie jest czto-
wiekiem. To potwor, ktéry pochtonat
ludzkie ciato.

POSCIG SAMOCHODOWY WA-
Gl CIEZKIE)J

Pierwowzor rasistowskiego, meskie-
go szowinisty za kierownicg samo-
chodu cigzarowego mozna odna-
lez¢ w filmie drogi Ridleya Scotta
Thelma i Louise (Thelma & Louise).
Po sprowokowaniu kierowcy nieprzy-
zwoitymi gestami bohaterki zwabiajg
go do siebie, a nastepnie wysadzajg
jego samochdéd-cysterne, strzelajac
do niej z pistoletu.

Warto jednak zapomnie¢ na chwile
o zlych kierowcach i zauwazy¢, jak
efektownie sga wykorzystywane sa-
mochody cigzarowe w filmach akgji.
Zderzenie dwoéch samochodow
osobowych bywa widowiskowe,
ale w zaden sposob nie moze sie
rownac¢ z widokiem gigantycznego
samochodu cigzarowego taranujg-
cego na swojej drodze budynki
i mniejsze pojazdy. Swietne przykta-

dy takich scen mozna znalez¢ w Ter-
minatorze 2: Dniu sgdu (Terminator
2: Judgment Day) i Terminatorze 3:
Buncie Maszyn (Terminator 3: Rise
of the Machines). Pierwszy z nich
jest znacznie lepszy niz drugi, ale
poczatkowa scena poscigu w Ter-
minatorze 3 zawiera efektowne
obrazy destrukcji. Koszt rzeczy
zniszczonych przez samochody cie-
zarowe W tej scenie wynosi pewnie
wiecej niz taczne roczne wydatki na
produkcje filmow, ponoszone w ca-
tej Skandynawii!

Matrix Reaktywacja

Kulminacyjnym momentem filmu Ma-
trix Reaktywacja (Matrix Reloaded),
ktory miat premiere latem ubiegtego
roku, byt dtugi poscig samochodo-
wy. Samochody ciezarowe ogrywaty
w nim role platform, na ktérych mo-
gli przez moment odpocza¢ wal-
czacy.

Nie mozna réwniez zapomina¢ o fil-
mie Mad Max 2, w ktérym Mel Gibson



siedzacy za kierownicg pojazdu cie-
zarowego walczy z rozmaitymi fotra-
mi na motocyklach i w innych pojaz-
dach.

Wspomniane wczesniej sceny to
igraszka w poroéwnaniu z finatowym
poscigiem z tego filmu!
KIEROWCY - BOHATEROWIE
Byta juz mowa o zlych kierowcach
samochodow cigzarowych i czynio-
nych przez nich zniszczeniach. Przez
wiele lat kino amerykanskie lubito jed-
nak ukazywac¢ kierowcow jako boha-
terow. Bardzo czegsto w filmach tego
typu grat Burt Reynolds, a gtowna
fabuta przedstawiata si¢ w nastepu-
jacy sposob. Z powodu jakiegos
drobnego przewinienia, kierowca
prowadzacy samochod cigzarowy
byt scigany przez zdeterminowa-

Terminator Il

nych i pozbawionych poczucia hu-
moru policjantéw. W komediach
w rodzaju Mistrz kierownicy ucieka
(Smokey and the Pandit) nikt nigdy
nie ginat.

Zazwyczaj byty to obrazy bardzo ni-
skiej jakosci. Konwoj (Convoy) Sa-
ma Peckinpaha byt jednak o wiele
lepszy. Kierowca samochodu cieza-
rowego zostal aresztowany w ma-

tym miescie przez niesympatycz-
nych policjantéw i wtracony do
wigzienia. Jego przyjaciele posta-
nawiajg przyby¢ mu na ratunek
w swoich pojazdach i zaatakowac
miasteczko.

Czasami w filmach mozna spotkac
mitych i przyjaznych kierowcow samo-
chodow cigzarowych, ale i tak zwy-
kle zapamietujemy wyfacznie czarne
charaktery. Przypominam sobie tylko
jednego uprzejmego kierowce samo-
chodu ciezarowego - tego, ktory
podwiozt do domu zrozpaczong mat-
ke w popularnej komedii Kevin sam
w domu (Home Alone).

Godne zapamietania sceny, w kto-
rych biorg udziat samochody cig-
zarowe, mozna rowniez obejrzec

w Poszukiwaczach zaginionej arki

(Raiders of the Lost Ark) Stevena
Spielberga, filmie katastroficznym
Twister i naprawde przerazajagcym
thrillerze Smier¢ w obiektywie, nie
wspominajac o najlepszym w historii
filmie tego typu, francuskim obrazie
Cena strachu (Le Salaire de la peur).
Grupa kierowcoéw musi w nim prze-
wiez¢ przez gory nitrogliceryne. To

fascynujacy film, znacznie lepszy od

jego amerykanskiej wersji pt. Cena
strachu (The Sorcerer), ktéra trafita
na ekrany w latach 70-tych.
NIELICZNI EUROPEJCZYCY
Jak wspomniatem, Cena strachu to
film francuski, ale europejskie obra-
zy, w ktorych istotna role odgrywaty-
by samochody cigzarowe, naleza do
rzadkosci. Chyba moznag wymieni¢
tylko Zycie, mitos¢ i $mier¢ (La Vie,
I'amour, la mort) Claude’a Leloucha,
w ktorym Yves Montand zostaje
zmiazdzony w swoim matym samo-
chodzie osobowym przez dwa sa-
mochody ciezarowe. Drugi film to
Z biegiem czasu (Im Lauf der Zeit)
Wima Wendersa, w ktorym w jedne;
ze scen gtowny aktor jezdzi po dro-
gach swoim samochodem ciezaro-

wym z duzym projektorem filmowym.

EXPLOS

)]

Pojedynek na szosie

Jesli chodzi o kino skandynawskie,
to wiemy tylko, ze Ingmar Bergman
nigdy nie miat do czynienia z samo-
chodami cigzarowymi. To samo od-
nosi sie do Larsa von Triera. Ponie-
waz von Trier uwielbia podrozowac
z przyczepa kempingowa, moze sie
to jeszcze zmienic.

Opracowano na podstawie materiatow

Volvo Truck Corporation






i

WAZNA KAZDA GODZINA

Zlawie$ Wielka potozona jest w potowie drogi miedzy Toruniem
a Bydgoszcza. Tu miesci sie firma Marwit, producent jednodnio-
wych sokéw marchewkowych, ktore sprzedawane sg prawie w ca-
fym kraju. O tym, jak udaje sie sprzedawac¢ w catej Polsce towar,
ktory jest do wyrzucenia po 24 godzinach, rozmawiam z wiasci-
cielem firmy, panem Maciejem JoZwickim.




Maciej Jozwicki — wiasciciel firmy Marwit

Czym zajmuje sie¢ Marwit?
Maciej Jozwicki: Marwit jest pro-
ducentem $wiezych sokéw mar-
chewkowych i marchewkowo-sele-
rowych. To nasz gtowny produkt. Od
niedawna sprzedajemy tez Marwitki —
tzw. baby carrots, czyli mate, stodkie
marchewki deserowe, obrane i umy-
te, pakowane w woreczkach 250 g.
Skad pomyst na produkcje
Swiezych sokéw?

T —

1
A
T S

Siedziba firmy Marwit

M. J.: W 1993 r. przypadkowo trafi-
tem na firme, ktora takie $wieze so-
ki produkowata lokalnie na rynek
bydgoski. Zaczatem to samo robi¢
w Toruniu. Najpierw mielismy kilka
sokowirowek i kilku pracownikow,
w wynajetych pomieszczeniach sa-
mi robilismy ten sok, rozlewalismy
i rozwozilismy po sklepach. Pozniej
sie rozwijalismy. Dofaczyty inne
miasta: Bydgoszcz, potem Gru-
dzigdz, Malbork, Trojmiasto, w kolej-
nych latach Warszawa, Poznan,
Lodz, Katowice itd. Dzi$ nasze soki
mozna kupi¢ praktycznie w catej Pol-
sce, oprocz wschodniej czesci. Tam
jeszcze nie udato nam sie dotrzec.
Ciezko wyobrazi¢ sobie trud-
niejszy i bardziej ryzykowny
biznes niz produkcja soku, kté6-
ry po jednym dniu jest do wyrzu-
cenia...

M. J.: To prawda, to nie jest fatwy
biznes. Ale wszystko jest kwestig do-

brej organizacji. Zreszta sam trans-

port to nie jedyny trudny obszar
w naszej dziatalnosci. No bo co zro-
bi¢, gdy musimy przeprowadzi¢ na-
prawe albo konserwacje tasmy pro-
dukcyjnej. Nie mozemy przeciez
wyprodukowa¢ na zapas, jak to sie
dzieje w innych firmach. Mamy tez,
np. spore problemy z zaspokoje-
niem naszego zapotrzebowania na
marchew.

Czemu?

M. J.: Marchew zbiera sig od poczat-
ku sierpnia do konca pazdziernika.
Witedy jest jej dostatek. Potem jest
coraz trudniej. Nie ma w Polsce pro-
fesjonalnych chtodni i z koncem marca
konczy sie podaz marchwi w Polsce.
Oczywiscie mozna by ja sprowadzac
z Hiszpanii, czy Portugalii, ale wtedy
sok musiatby kosztowa¢ o 30-40%
wiecej. Przez to jeszcze kilka lat te-
mu przez 4 miesigce w ogole nie
produkowalismy. Teraz, dzieki wybu-
dowaniu wiasnej chfodni skrocilismy

ten okres do czerwca i lipca.
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I w tym okresie Waszych sokéw
w ogole nie mozna kupic¢?

M. J.: Niestety, nie. Wie Pan, po wy-
budowaniu chtodni mielismy takag
sytuacje, ze moglismy sprzedac¢
w kwietniu przechowywang tam
marchew i mielibysmy z tego dwa
razy wigcej pieniedzy niz z produko-
wanych z niej sokéw. Nie zrobilismy
tego, bo uwazam, ze pienigdze to
nie wszystko. Dzigki tej firmie prace

Przygotowania do transportu

ma 220 osoéb, ktore musiatyby
pojs¢ na 4-miesigczne urlopy, poza
tym chcemy, zeby nasi klienci mieli
jak najdtuzej dostep do naszych
sokow.

Skoro sa takie problemy z su-
rowcem, to dlaczego sami nie
hodujecie marchwi?

M. J.: Produkujemy 70% wykorzy-
stywanej przez nas marchwi. Mamy
w firmie dziat agro, ktory zajmuje sie
produkcja rolnicza i zakupami su-
rowca u rolnikow. Ale problemem
nie jest sama uprawa, tylko - jak
mowitem — brak przechowalni. My
powoli sobie z tym radzimy, ale takie
chtodnie to ogromne inwestycje,
dlatego realizujemy je stopniowo.

lle kosztujg Wasze soki?

M. J.: Zaleznie od miejsca 2 — 2,15
PLN za butelke 250 ml.

To chyba sporo w poréwnaniu do
sokéw w kartonach?

M. J.: Tak, ale my oferujemy $wieze
soki, bez zadnych dodatkéw, bez do-
datku wody, z wszelkimi skfadnikami
odzywczymi. Produkujemy je na zasa-
dzie sokowiréwki, tak wiec to, co
klienci kupuja, to sok, ktory sami mo-

gliby sobie zrobic, tyle ze przewaznie
nie maja czasu, ochoty, czy chocby
sokowirowki.

Wasze soki po jednym dniu na-
daja sie do wyrzucenia. Jak prze-
konujecie sklepy, zeby podjely
ryzyko wspotpracy z Wami?
Bierzemy to ryzyko na siebie. Do-
starczamy soki w komis i fakturuje-
my sklep tylko za faktyczng sprze-
daz. Dzieki temu fatwo poszerzamy
krag wspotpracujacych z nami skle-
pow. W tej chwili jest ich ok. 7 tysie-
cy. Jednoczesnie zwroty ze sklepow
to tylko okoto 7%.

To nieduzo.

M. J.: Tak, to zastuga kierowcow, kto-
rzy uwaznie przygladaja sig¢ sprzeda-

zy w kazdym sklepie i reaguja na zmia-
ny popytu. Dzieki ich zaangazowa-
niu caly czas zwigkszamy sprzedaz,
a jednoczesnie mamy wtasnie mato
zwrotow.

Z tego, co wiem, w Polsce dziata
kilka firm o podobnym progra-
mie produkgcji, jednak s3 to firmy
dziatajgce na wybranym, lokal-
nym rynku. Chyba stuszny jest
zatem wniosek, ze kluczem do
Waszego sukcesu jest sprawna
dystrybucja?

M. J.: Zdecydowanie. To wtasnie jest
to, co nas wyrdznia i dzigki czemu
udaje sie nam sprzedawac jednodnio-
wy sok praktycznie w catej Polsce.
Jak wyglada proces dystrybucji?
M. J.: Wieczorem z zakfadu wyjezdza-
ja samochody-chfodnie. Kazdy ma in-
ng trase: jadg do Szczecina, Wrocta-
wia, Warszawy, Katowic i Gdanska.
Zatrzymuja sie¢ w miastach znajduja-
cych sie po drodze, w ktorych mamy
swoje punkty i magazyny.

Macie wiasne punkty w kazdym
wiekszym miescie w Polsce?
M. J.: Na razie sg one dzierzawione,
ale myslimy, zeby wzia¢ kredyt hipo-
teczny i kupi¢ je na wtasnos¢. Ma-
my tam swojego kierownika punktu
i w kazdym miescie samochody do-
stawcze.

Gdzie zatrzymuje sie, np. samo-
chéd jadacy do Wroctawia?

M. J.: W Koninie, Kaliszu, Wrocta-
wiu. Chcemy te trase wydtuzy¢ jesz-
cze o Leszno i Polkowice. W tych
miastach nastepuje przetadowanie
produktéow na samochody dostaw-
cze, ktore w nocy rozwoza je po
sklepach.

Przeciez o tej porze nikt tam nie
pracuje...

M. J.: Ale w wiekszosci sklepow sg



magazyny, skrzynki, do ktérych ma-
my klucze. Mozemy towar przywozi¢
nawet, gdy w sklepie nikogo nie ma.
W ten sposéb codziennie okoto go-
dziny 8 rano na potkach sklepowych
w catej Polsce pojawiajg sie nasze

soki.

To, co pozostaje po produkcji soku

To nie lada wyzwanie dystrybu-
cyjne...

M. J.: To prawda. Soki rozwozimy sa-
mochodami ciezarowymi do punktéw
przetadunkowych, gdzie zaczynajg
prace samochody dostawcze. Ponie-
waz z kierowcami samochodéw do-
stawczych praktycznie sie nie widzi-
my, wyposazamy je w GPS-y. Dzieki
temu mamy nad tym kontrole. Oczy-
widcie zarowno samochody cigzaro-
we, jak i dostawcze to chtodnie. | to
tez ciekawe — wie Pan, rozwozimy
wszystko sami, migdzy innymi dlate-
go, ze nie ma w Polsce zadnej dobrze
rozwinigtej sieci dystrybucyjnej pro-
duktow chtodniczych. My jg zbudowa-
lismy. | tu pojawia sie dla nas nowa
szansa — bo ta cata nasza infrastruk-
tura jest wykorzystywana tylko w no-
cy, do 8 rano. Mozna zatem powie-
dzie¢, ze dysponujemy najwieksza

siecig dystrybucji chtodniczej we
wszystkich wiekszych miastach Pol-
ski, ktora jest wolna i do wykorzysta-
nia w godzinach od 8 rano do wieczo-
ra. Zupetnie przypadkowo pojawity
sie nam zatem nowe mozliwosci biz-

nesowe.

Flota firmy Marwit

Samochody ciezarowe to ciggni-
ki siodiowe?

M. J.: Nie, nie mamy az takich potrzeb
transportowych. W naszym przypad-
ku wyglada to tak, ze jezdzimy cze-
Sciej, ale z mniejszymi ilosciami. Mamy,
np. niedawno zakupione 9-tonowe
Volvo FL180, a od dwéch lat Volvo
FM, z silnikiem o mocy 340 KM, do
ktérego teraz chcemy dokupi¢ przy-
czepe. To drozsze rozwigzanie niz
w przypadku naczepy, bo musimy
mie¢ dwie chtodnie, dwa agregaty,
ale dzigki temu mozemy te przyczepe
zostawi¢, np. do roztadunku w todzi,
a samochod jedzie dalej do Katowic.
Czas jest w naszym przypadku waz-
niejszy niz pienigdze.

Jak sg wyposazone Wasze sa-
mochody?

M. J.: Bardzo dobrze, dbamy o kom-
fort pracy kierowcow. Majg klimatyza-

cje, Webasto, elektryczne szyby. Za-
budowe chtodniczg przygotowata fir-
ma z Rogozna Wielkopolskiego, agre-
gaty sa firmy Termo King, klapy hy-
drauliczne Bar. Cato$c¢ zostata zesta-
wiona przez Volvo, zgodnie z naszym
wyborem.

Wiem, ze ma Pan liczne zaintere-
sowania sportowe, ktore prze-
kladajg sie takze na sponsoro-
wanie sportu?
M. J.: Sponsorujemy zuzlowcow Apa-
tora Torun, druzyne hokeja na lodzie
TKH, miejscowa druzyne koszykarek,
sponsorujemy festyny organizowane
przez MOSIR. Jesli chodzi o mnie, to
latam na lotni, cho¢ ostatnio miatem
maly wypadek i przez to krotka przerwe,
gram w hokeja, w pitkg, ostatnio bra-
tem tez udziat w dwéch rajdach sa-
mochodowych jako pilot — to niezle
przezycie, musze przyzna¢. Mam qu-
ada, na ktorym jezdze po lesie, czy po
torze, ptywam motorowka, jezdze na
nartach wodnych, ostatnio bytem tez
w Chorwacji na zaglowce. To wspa-
nialy sport. Bardzo mnie wciagnat.
Dziekuje za rozmowe.

Witold Szlachta



W SIECI GAL
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Galaauto Sp. z o.o. to firma, ktdra prowadzi 5 serwisow Volvo,
zlokalizowanych na wschodniej Scianie Polski. W najstarszym
serwisie firmy, w Lublinie, spotkatem sie z prezesem i wiascicie-
lem firmy, panem Kazimierzem Posielskim.

Od jak dawna wspotpracujecie
z Volvo?

Kazimierz Posielski: Galaauto
Sp. z 0.0. dziata w dwoéch obszarach.
Pierwszy to transport migdzynarodo-
wy, ktérego swiadczenie rozpoczeli-
$my w 1989 r. W 1995 r. kupilismy
pierwsze ciagniki siodtowe Volvo
i od tego czasu nasze wiezy z Volvo
stale sig¢ zaciesniaty. W 1997 r.
Volvo zaproponowato nam przejecie
serwisu w Lublinie, ktéry wczedniej
prowadzony byt przez firme Instal.
Tak rozpoczeta si¢ nasza dziatalnos$c
w drugim obszarze — dzi$ jestesmy
najwigkszym partnerem Volvo na
wschodniej $cianie Polski — prowa-
dzimy w sumie az 5 serwisow. Mamy
takze 44 ciagniki siodtowe — wszyst-
kie marki Volvo.

Siedziba serwisu Galaauto w Lublinie

K. P.: Jak wygladato to rozszerza-
nie sieci serwisowej?

W 1998 r. otworzylismy serwis
w Rzeszowie. Nie istniat tam wtedy
zaden serwis firmy, stad nasza de-
cyzja. 1 czerwca 2000 r. przejeli-
$my serwis Volvo w Biatej Podla-
skiej. Dzis, po kilku latach widzimy,
ze obie decyzje byly stuszne i wia-
$nie przymierzamy sie¢ do sporych
inwestycji w tych lokalizacjach. Ko-
lejne zmiany nastapity juz w tym ro-
ku. 1 lutego 2004 przejelismy ser-
wisy w Jezewie koto Biategostoku
i w Olsztynie.

Mowit Pan o inwestycjach w Rze-
szowie i Bialej Podlaskiej...

K. P.: Prowadzone tam przez nas
serwisy dziatajg obecnie w dzierza-
wionych obiektach. Nie do konca od-

Kazimierz Posielski — prezes i wtasciciel
Galaauto

powiadajg one naszym obecnym po-
trzebom, cigzko w nich takze zapew-
ni¢ odpowiedni standard obstugi
klienta. Stad w obu miejscach zaku-
pilismy dziatki pod nowe obiekty. Je-
sli proces uzyskiwania pozwolen na
budowe bedzie przebiegat zgodnie

z naszymi oczekiwaniami, juz w poto-
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Silnik podczas przegladu

wie 2005 r. nasi klienci bedg obstu-
giwani w obiektach na miarg XXI w.
No to rzeczywiscie szykujecie
klientom spore zmiany.

K. P.: To nie wszystko. Poniewaz ser-
wis w Jezewie jest dzierzawiony, row-
niez tam planujemy inwestycje zwig-
zang z budowa nowego obiektu.
Chcemy by¢ wtascicielami naszych
serwisow. Ale nastgpi to zapewne
nieco pozniej niz w Rzeszowie i Biatej
Podlaskiej. Co do serwisu w Olszty-
nie sprawa jest nieco bardziej skom-
plikowana, gdyz poddzierzawiamy
obiekt od Volvo, ktére ma 10-letnig
umowe z witascicielem. Stad tam na
razie zmian nie bedzie.

A ten serwis, tu w Lublinie?

K. P.: Ten obiekt oczywiscie takze
nie byt budowany od podstaw z my-
$lg o dziatalnosci serwisowej, zostat
przez nas adaptowany. Zakonczyli-
$my jednak w tym roku jego remont
i uwazamy, ze obecnie w petni spet-
nia oczekiwania klientéw oraz wy-
mogi Volvo. Z budowa catkowicie
nowego obiektu chcemy sie wstrzy-
ma¢ do powstania obwodnicy Lubli-
na, ktora jest planowana na lata
2012-2015.

Czy jestescie tu w stanie przepro-
wadzi¢ wszystkie naprawy?

K. P.: Tak, wykonujemy peten zakres
obstugi i napraw gwarancyjnych i po-
gwarancyjnych. Mamy 4 stanowiska
kanatowe, w tym umozliwiajace wjazd
ciagnika z naczepa. Posiadamy petne
wyposazenie w urzadzenia i narze-
dzia do obstugi samochodéw Volvo.
Naprawy blacharskie i lakiernicze zle-
camy wspotpracujacej z nami firmie,
ktéra dzierzawi od nas budynek na
terenie serwisu. Jestesmy takze
przedstawicielami serwisowymi firm
SAF, BPW produkujacych osie do
naczep. Wykonujemy obstuge oraz
naprawy klimatyzacji, systemow
ogrzewania. Nasi pracownicy byli
szkoleni przez firmy Webasto, Eber-
spracher, Groneveld.

No witasnie, jakie kwalifikacje
maja Wasi pracownicy?

K. P.: Cho¢ nasza kadra jest stosun-
kowo mioda, to wielu pracownikéw
ma do czynienia z samochodami
Volvo od 10 lat. Stale podnosimy ich
umiejetnosci, wysylajac na szkolenia
we wroctawskiej szkole serwisowe;j,
a takze organizujac szkolenia produ-

centow podzespotow. Zatrudniamy tu,

w Lublinie 20 osob, z czego 12 to
mechanicy i elektrycy. Mamy bardzo
matg rotacje pracownikow — zapew-
niamy im dobre warunki, a to przekta-
da sie na dobrg jakosciowo prace.
Dzieki temu moge powiedzie¢, ze
w oczach klientow jestesmy numerem
jeden na rynku lubelskim, jesli chodzi

o poziom i jako$¢ obstugi.

Czy serwis potozony przy granicy
przyciaga klientéw spoza Polski?
K. P.: Okoto 25-30% naszych klien-

W magazynie czesci

tow to firmy z Ukrainy, Biatorusi, Ros;i.
Mamy tez klientéw z Litwy, Stowacjj,
Stowenii.

Czy nasze wejscie do Unii wply-
neto jakos na ich ilos¢?

K. P.: Dat si¢ zauwazy¢ spadek licz-
by klientow z Ukrainy. Z jednej strony
jest to witasnie wynikiem naszego
wstagpienia do Unii, a z drugiej —
zmian na Ukrainie. Od jakiego$ cza-
su obserwujemy zmiane orientacji
Ukrainy i firm ukrainskich z Zachodu



na Wschod. Wiele firm, ktore jezdzi-
ty na Zachod, teraz woli przewozi¢
towary na linii Ukraina - Rosja.
Stawki za kilometr sg te same,
a koszty, przede wszystkim ze wzgle-
du na nizsze ceny paliwa, znacznie
mniejsze.

Jakie warunki zapewniacie kie-
rowcy, ktéry musi dluzej oczeki-
wac na naprawe?

K. P.: Mamy pok¢j dla kierowcow,
z telewizorem, magnetowidem. Wspot-

Samochod ciezarowy Volvo na kanale

pracujemy z firmg cateringowa, ktéra
dowozi nam positki. Przy dtuzszych
i wiekszych naprawach zapewniamy
kierowcom gorace positki. Kierowcy
moga tez zatrzymac sie na terenie
serwisu, nawet jesli nie wykonali
zadnych napraw. Dysponujemy spo-
rym terenem, wiec z miejscem nie
ma problemu, a obiekt jest chronio-
ny i monitorowany przez firme
ochroniarska, dzieki czemu jest bez-
piecznie.

Czy klienci w Lublinie chetnie
korzystajg z kontraktow serwi-
sowych?

K. P.: Jest tendencja wzrostowa,
cho¢ nie moge powiedzie¢, zebysmy
sprzedali ich duzo. By¢ moze wynika
to z do$¢ duzego rozdrobnienia tu-
tejszych firm. Mimo wszystko uwa-
zam, ze kontrakty to przysztosc.
Czy dziatacie w ramach Volvo
Action Service?

K. P.: Oczywiscie. W kazdym serwi-
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ZBIERASZ PUNTY

-

Zbierasz punkty — odbierasz nagrody

sie posiadamy samochod serwisowy.
Zawsze jestesmy do dyspozycji na-
szych klientow.

Kazdy serwis jest wyposazony w tele-
fon alarmowy czynny 24 godziny na
dobe, przez ktéry nasi klienci moga
uzyskac¢ porade lub wezwa¢ specjali-
styczng pomoc techniczng do swoje-
go samochodu.

Czy zdarzato sie Wam udziela¢
pomocy za granica?

K. P.: Tak, ale byly to sporadyczne
przypadki. Nie wynika to bynajmnie;
z niecheci wyjazdow poza granice
kraju, lecz bardzo skomplikowanych
procedur stosowanych przez stuzby
graniczne i celne naszych wschod-
nich sgsiadow.

To wilasnie przez nie przekroczenie

granicy z Biatorusig czy Ukraing samo-

chodem serwisowym staje sig¢ prak-
tycznie niemozliwe.

W takich wypadkach nie pozosta-
wiamy rzecz jasna naszych klien-
tow samym sobie, lecz staramy sie
pomoc w inny sposob: stuzac fa-
chowa radg i instrukcjami przekazy-
wanymi kierowcy przez telefon, ho-
lujac auto na polska strone granicy
lub tez organizujgc pomoc z kraju,
w ktorym znajduje sie uszkodzone
auto.

Od 1 maja kazdy, kto spelni okre-
Slone wymagania, moze prowa-
dzi¢ autoryzowany serwis Volvo.
Nie obawiacie sie konkurencji?

K. P.: Raczej nie. Zalozenie serwisu
to bardzo duze inwestycje w infrastruk-
ture, wyposazenie techniczne, narze-
dzia. To takze doswiadczeni mecha-
nicy, ktérzy poradzg sobie z kazdag
naprawa. Aby doj$¢ do takiego pozio-
mu, na jakim my jestesmy, potrzeba
zatem ogromnych naktadéw finanso-
wych i sporo czasu. A my przeciez tez
stale sie rozwijamy i doskonalimy. Wy-
daje mi sie zatem, ze jesli dalej be-
dziemy ciezko pracowac, klienci to
docenig i nasza firma bedzie sie do-
brze rozwijac.

Dziekuje za rozmowe.

Witold Szlachta



VOLVO FM JAK GROM Z JASNEGO NIEBA

Specjalisci do wykonywania najtrudniejszych zadan potrzebuja
najlepszego sprzetu. Sprzetu niezawodnego, ktory sprosta sta-
wianym przed nim wymaganiom niezaleznie od sytuacji. Od tego
bowiem czesto zalezy skuteczne wykonanie zadania - uratowanie
ludzi, mienia, bezpieczna ewakuacja, likwidacja wszelakich ele-
mentoéw stanowigcych zagrozenie dla Zycia i zdrowia osob czy
bezpieczenstwa zgromadzonego majatku.

Volvo i jego rodzime przedstawiciel-
stwo: Volvo Polska, Samochody Cie-
zarowe. Trzeba w tym miejscu wspo-
mnie¢, ze GROM uzytkuje pojazdy
Volvo juz od kilku lat. M. in. pod ko-
niec lat 90. wszedt w posiadanie

dwoéch podwozi przeznaczonych

Do takich specjalistow w wojsku
niezaprzeczalnie zalicza sig jednost-
ki specjalne. Ich cztonkowie wyko-
nuja najtrudniejsze misje, nieraz
na tytach wroga, bedac jednocze-
$nie zdanymi na samych siebie oraz
posiadane wyposazenie. Wspo-

mniane wyposazenie musi by¢ za-

W naszym kraju do grona takich eli-
tarnych, specjalnych formacji wojsko-
wych niewatpliwie nalezy GROM.
Jego ekwipunek stanowi najlepszy do-
stepny sprzet, poczawszy od typowo
bojowego, skonczywszy na stuzacym
do zabezpieczenia logistycznego. Nie

dziwi wigc, iz w tym ostatnim obsza-

Hakowy system zatadowczy, zdecydowanie podnosi elastycznos$¢ oraz efektywnosc

wykorzystania pojazdu

tem najwyzsze] jakosci, pewne
w kazdych warunkach klimatycz-
nych i terenowych, od arabskich
pustyn i rownikowych lasow tropi-
kalnych po syberyjskie, skute lodem
przestrzenie.

rze wybor musi pada¢ na produkty
najlepsze, perfekcyjne, stanowiace
kwintesencje przodujacych rozwiazan
technicznych. Takimi produktami
ostatnio okazaty sie ponownie cigza-

rowki proponowane przez koncern

pod hakowe systemy zatadowcze:
najpierw FL12H 6x6, pozniej FM12
6x4. W tym roku do tych aut dofacza
kolejne — dwa podwozia FM12 6x6
oraz jedno podwozie FM12 8x4.
Wszystkie, podobnie jak i wymienio-
na wyzej dwojka, postuza w roli no-
$nikow hakowego systemu zata-
dowczego — tym razem slynnego
Multilift MK IV oferowanego przez
Partek Cargotec.

Oba typy nabytych teraz przez
GROM Volvo pochodzg z typosze-
regu FM drugiej generacji i zgod-
nie z zasadami budowy modutowe]
— modularyzacji, ktérej swoja dro-
ga skandynawski potentat hotduje od
wielu lat — pod wzgledem konstruk-
cyjnym w maksymalnym stopniu sa
do siebie zblizone. W zwigzku z tym
zostang przedstawione razem, z row-
noczesnym zaznaczeniem wystepu-
jacych miedzy nimi roznic.

FM12 8x4 (FM 84R B2HR) to
4-osiowe podwozie o ukfadzie nape-
dowym 8x4, natomiast FM12 6x6
(FM 66R B2CR) — 3-osiowe pod-
wozie o uktadzie napedowym 6x6.
Oba przygotowano do poruszania
sie zarowno po drogach utwardzo-
nych, jak i nieutwardzonych — w te-
renie. Zainstalowany w nich silnik

— znany z ekonomicznosci oraz nie-



zawodnosci 12-litrowy, 6-cylindro-
wy, rzedowy turbo intercooler D12D
spetnia norme czystosci spalin Euro 3.
Nasze wojsko wybrato go w wa-
riancie o mocy maksymalnej 309
kW/420 KM i maksymalnym mo-
mencie obrotowym 2000 Nm.
Sprzegto jest dwutarczowe, o $red-
nicy 16 cali = 394 mm, skrzynia
przektadniowa — V2214 - 14-bie-
gowa, mechaniczna; w 6x6 docho-
dza jeszcze: skrzynia rozdzielcza
i przedni most napedowy. Tylne mo-
sty napedowe ze zwolnicami w pia-
stach — tandem RT2610 HV — majg
przetozenie rowne 3,76. Tandem ten
zaopatrzono w blokady mechani-
zmoéw roznicowych miedzy kotami
i miedzy osiami.

Rame opisywanych Volvo tworzg
wzmochione podtuznice i poprzecz-
ki (grubo$¢ profilu ramy: 8x4 — 8 mm,
6x6 — 7 mm). Wysokosci ram sg
standardowe. W mechanicznym za-
wieszeniu z przodu i tytu wystepuja
resory paraboliczne, amortyzatory
teleskopowe oraz stabilizatory. Mon-
towany po prawej stronie ramy sta-
lowy zbiornik paliwa ma pojemnos¢
415 litrow. Uwzgledniajac zakres za-
dan, do jakich realizacji przewidzia-
no samochody, zainstalowano stalo-
wy zderzak przedni, ostone miski ole-
jowej i przewodow, siatke ochronng
chfodnicy oraz ostony reflektoréw.
W przypadku zabrudzenia przodu,
o co w warunkach terenowych nie-
trudno, z cata pewnoscia nader po-
mocnymi okaza sie spryskiwacze
reflektorow. W ukfadzie hamulco-
wym, z systemem ABS, zastosowa-
no hamulce bebnowe Z-CAM. Do
napedu urzadzen zewnetrznych
stuzg przystawki odbioru mocy. Na

wszystkich kotach zatozono ogu-

Volvo z hakowym systemem zatadowczym MULTILIFT

mienie o rozmiarze 315/80R22,5,
z przodu pojedyncze, z tytu podwdj-
ne. Ogumienie takie zapewnia jedy-
nie uzyskanie podwyzszonej mobil-
nosci. Niemniej, gdyby szczegolnie
w wersji 6x6 na wszystkich kotach
zatozono pojedyncze ogumienie,
najlepiej o rozmiarze 14.00R20,
wowczas uzyskano by wysoka mo-
bilnos¢, niestety za cene spadku do-
puszczalnej no$nosci osi tylnych do
9 ton na 0$ i w zwigzku z tym spad-
ku dopuszczalnej masy catkowite;
pojazdu do 26000 kg. Powyzsze au-
tomatycznie przetozytoby sie na
spadek tadownosci.

Poniewaz prezentowane FM wyko-
rzystywane beda do zabezpieczenia
logistycznego, co niejednokrotnie
wigze si¢ z koniecznoscig pokony-
wania znacznych dystanséw, zaopa-
trzono je w kabiny dtugie, sypialne,
zawieszone pneumatycznie, podno-
szone recznie. Kabiny te zapewniaja
i kierowcy, i pomocnikowi — pasaze-
rowi dobre warunki do pracy oraz

wypoczynku. Oba fotele sg komfor-

towe, z pasami bezpieczenstwa.

Lezanki réwniez sg dwie, przy czym
gorna ma szerokoscic 610 mm.
W chtodne dni wifasciwy komfort
termiczny gwarantuja automatyczna
klimatyzacja oraz ogrzewanie parkin-
gowe.

Model 8x4 ma rozstaw osi 1793 +
3807 + 1370 mm, dopuszczalng
mase catkowita 37000 kg, przy na-
ciskach na osie 16000 + 21000 kg,
oraz dopuszczalng mase catkowi-
ta zestawu 44000 kg. Odpowied-
nie parametry dla odmiany 6x6
rozstaw osi — 4600 +
1370 mm, dopuszczalna masa cat-

wynosza:

kowita 29000 kg przy naciskach na
osie — 8000 + 21000 kg, dopusz-
czalna masa catkowita zestawu -
60000 kg.

Dostarczajac nowe FM dla jednostki
GROM, koncern Volvo jeszcze raz
dowiodt swej przodujace] pozycji
producenta doskonatych cigzaro-
wek, zdolnych sprosta¢ nawet naj-
wigkszym oczekiwaniom zgtasza-
nym przez najbardziej wymagajacych
i prestizowych odbiorcow.

Jarostaw Brach



PODUSZKA POWIETRZNA - JAK TO DZIAtA?

Wspéipracujgc z innymi systemami bezpieczenstwa w samocho-
dzie ciezarowym, poduszka powietrzna ratuje Zycie kierowcy.
Dziatanie poduszki jest natychmiastowe - w momencie zderze-
nia jest ona napetniana azotem w 0,03 sekundy, a 0,045 sekundy

pOzniej gaz z niej uchodzi.

Sama poduszka powietrzna nie wy-
starczy, aby uratowac¢ zycie kierowcy,
ale jesli pojazd jest w nig wyposazony,
to w potaczeniu z zapigtym pasem
bezpieczenstwa poduszka powietrzna
moze przewazy¢ szale na strone zycia
w warunkach jego zagrozenia. Pasy
bezpieczenstwa w samochodzie cie-
zarowym sg co najmniej tak samo
wazne, jak w samochodzie osobo-
wym, poniewaz wypadki z udziatem
samochodow cigzarowych bywajg po-
wazne i czesto koncza sie przewréce-
niem pojazdu lub jego dachowaniem.
Pas bezpieczenstwa gwarantuje, ze
przez caly czas wypadku kierowca
pozostaje w swoim fotelu. W razie
zderzenia czotowego gtowa i korpus
kierowcy uderzy w sam $rodek napet-
nionej poduszki powietrzne;.

Poduszka powietrzng i napinaczem
pasa bezpieczenstwa kieruje za-
awansowana technicznie jednostka
sterujgca, znajdujaca sie pod tablicg
rozdzielcza. Jednostka sterujaca mo-
nitoruje opoznienie — czyli przecigze-
nie — i czas jego oddziatywania. Nie
ma wiec ryzyka, ze poduszka po-
wietrzna zostanie napetniona na
skutek dziatania nieduzej sity, na
przyktad podczas parkowania czy
niewielkiej kolizji. Poduszka powietrz-
na napetnia sie tylko w momencie
zderzenia pojazdu z odpowiednio
duzg sita. Gdy juz taka sytuacja na-

stapi, poduszka reaguje btyskawicz-
nie. W 30 milisekund (0,03 sekundy)
poduszka powietrzna napetnia sie
60-70 litrami azotu, powstajacego
na skutek wybuchowego procesu
spalania chemicznego. Ujscie gazu
z poduszki trwa nastepne 45 milise-
kund. Podstawa tej technologii jest
uktad elektroniczny wyposazony

w czujnik, ktory rejestruje sekwen-

cje zdarzen w momencie zderzenia.
To wiasnie ten czujnik wysyta do po-
duszki powietrznej umieszczone]
w $rodku kierownicy sygnat inicjuja-
cy napetnianie. Ostona poduszki jest
podzielona na dwie czesci, ktére roz-
chylaja sie na boki, dzigki czemu po-
duszka powietrzna momentalnie roz-
wija sie przed kierowca. Odbywa sie
to w okamgnieniu, a wrazenie dzwig-
kowe mozna poréwna¢ do odgtosu
wydawanego przez przebicie papie-
rowej torby napetnionej powietrzem.

Wszystko dzieje sig tak szybko, ze nie
mozna dostrzec poszczegolnych eta-
pow. Kamera o duze] predkosci reje-
strowania obrazu, stosowana w labo-
ratoriach koncernu Volvo do rejestracji
testow zderzeniowych, wykazuje, ze
poduszka powietrzna w momencie
napetnienia, po kontrolowanej defor-
macji kota kierownicy, chroni ciato kie-
rowcy i zapewnia mu tagodne wyha-
mowanie. Poduszka jest wyposazona
w otwory odprowadzajace gaz, dzigki
ktorym oproéznianie rozpoczyna sig

w chwili, kiedy kierowca zostaje wy-

rzucony do przodu. Podczas zderzenia

czotowego poduszka powietrzna sku-
tecznie chroni twarz i gorng czesc
tutowia kierowcy, o ile tylko jest on za-
piety pasem bezpieczenstwa.
Podobnie jak w przypadku wielu in-
nych kwestii bezpieczenstwa, koncern
Volvo Trucks w 1995 roku jako pierw-
szy rozpoczat montaz poduszek po-
wietrznych w samochodach cigzaro-
wych. To wydarzenie nastgpito po
wprowadzeniu na rynek serii pojaz-
dow Volvo FH w 1993 roku.
Opracowano na podstawie materiatow

Volvo Truck Corporation



VOLVO TRUCKS WYBIERA TECHNOLOGIE SCR

Znaczna wiekszos$¢ zachodnioeuropejskich producentéw ciezkich
samochodéw uzytkowych postanowifa wprowadzi¢ technologie
selektywnej redukcji katalitycznej (SCR - selective catalytic
reduction), aby spetni¢ nowe normy emisji spalin Euro 4 i Euro 5.
Firmy DAF, Iveco, Mercedes-Benz, Renault Trucks i Volvo Trucks
reprezentujg okoto 80% europejskiego rynku samochodow cieza-
rowych. Rownoczesnie przedsiebiorstwa chemiczne i petroche-
miczne zapewniajq regularne dostawy AdBlue, wodnego roztwo-
ru mocznika niezbednego w technologii SCR.

Technologia SCR zamienia tlen-
ki azotu w niegrozng pare wod-
ng i azot

Za pomoca katalizatora i odmierzo-
nych dawek AdBlue, wtryskiwanego
w strumien gorgcych spalin, techno-
logia SCR redukuje szkodliwe tlenki
azotu (NOx) do niegroznego azotu
i wody. AdBlue to nazwa handlowa
syntetycznego, ustandaryzowanego
wodnego roztworu mocznika o wy-
sokiej jakosci. AdBlue, umieszczony
w oddzielnym zbiorniku w pojezdzie,
nie powoduje zadnych utrudnien
w obstudze. Samochody ciezarowe
i ciezkie pojazdy uzytkowe, korzysta-
jace z technologii SCR, osiagaja po-
ziomy emisji spalin zgodne z normg
Euro 4, ktore beda wymagane od
2006 r.

SUROWSZE NORMY EMISIJI

Emisja spalin i limity, g/kWh

CO HC NOx PM
Euro3 ESC 21 066 50 0,10
Euro4,ESC 15 046 35 0,02
Euro5,ESC 15 046 20 002

* ESC - Europejski Test Stacjonarny

W tej wersji sprostaja réwniez kolej-
nej normie — Euro 5 — ktora bedzie
obowigzywa¢ od 2009 r. Dodatko-
wo przewiduje sig, ze samochdd
cigzarowy korzystajacy z technologii
SCR bedzie zuzywat okoto 2-5%
paliwa mniej niz poréwnywalny po-
jazd spetniajacy norme Euro 3. Jest
to wyjatkowo mocny argument
w czasach wysokich cen paliw oraz
dodatkowy czynnik chronigcy $rodo-
wisko dzieki nizszej emisji dwutlenku
wegla.

AdBlue dostepny w wystarczaja-
cych ilosciach

Dostawy AdBlue, ktérego wysoka
jakos¢ reguluje norma DIN 70070,
zapewniajg czotowi europejscy pro-
ducenci mocznika: AMI Agrolinz
Melamin International GmbH, BASF

OD 2006 ROKU

Sprostanie nowym normom doty-
czacym emisji spalin, ktore maja
by¢ wprowadzone na terenie Eu-
ropy w 2006 (Euro 4) i 2009 r.
(Euro 5), wymaga zastosowania
w silnikach wysokopreznych no-

AG, Fertiberia S.A., Grande Parois-
se, SKW Stickstoffwerke Piesteritz
GmbH i Yara International ASA. Pro-
dukcja AdBlue moze odbywac¢ sie

w szesciu krajach Europy. Produ-
cenci AdBlue zamierzaja dodatkowo
dostosowywac¢ zdolnosci produk-
cyjne do rozwoju rynkow. Wraz ze
swoimi partnerami dystrybucyjnymi
producenci budujg obecnie ogoélno-
europejska sie¢ dystrybuciji.

wych rozwigzan, obejmujacych
procesy spalania i technologie
oczyszczania spalin.

Zaostrzone zostang gtownie nor-
my dotyczace emisji tlenkdéw azo-
tu (NOx) i czastek statych (PM).



Rola przedsiebiorstw petroche-
micznych we wprowadzaniu
technologii SCR

Dwie znane firmy petrochemiczne
— austriacki OMV i francuski Total
— pracuja juz nad strategig wdro-
zenia technologii SCR w pojaz-
dach uzytkowych. Przedsigbior-
stwa te aktywnie wspierajg row-
niez koncowe testy dotyczace no-
wych systeméw obrobki konco-
wej. Inne przedsiebiorstwa wyrazi-
ty duze zainteresowanie i w chwili
obecnej prowadza intensywne
rozmowy z wymienionymi wcze-
$nie| przedstawicielami sektorow:
chemicznego i pojazdow uzytko-
wych. Zaréwno firmy petroche-
miczne, jak i producenci AdBlue
przygotowuja bogate pakiety.
Oznacza to przede wszystkim wy-
posazenie ogolnodostepnych sta-
cji paliwowych w systemy wyko-
SCR.
Obejmuja one szeroki zakres ele-

rzystujace technologig

mentéw, od fgczonych pomp oleju

AdBlue to trwaly, bezbarwny pftyn
podobny do wody. Jest nietoksyczny
i bezwonny. AdBlue zostat poddany
doktadnym testom jakosciowym,
spetnia norme DIN 70070. Ptyn jest
32,5% roztworem mocznika w dejo-
nizowane] wodzie. Wyboér 32.5%
stezenia roztworu byt uwarunkowany
koniecznoscig dostosowania para-
metrow mieszanki do temperatury
krzepniecia, ktora wynosi 11 stopni
Celsjusza.

W niskich temperaturach AdBlue
nalezy przechowywa¢ w podgrze-
wanych zbiornikach. Przewody i zta-
cza rowniez sg podgrzewane, dzieki
czemu ukfad dziata niezawodnie.
Ptyn moze zamarzna¢ podczas dtuz-
szego postoju samochodu ciezaro-
wego, gdy temperatura jest bardzo
niska, ale po uruchomieniu silnika
zostanie podgrzany i rozmrozony.
Warto takze zwroéci¢ uwage, ze za-
marzniecie ptynu w najmniejszym
stopniu nie wplywa na mozliwos¢
uruchamiania silnika.

AdBlue jest czescig systemu oczysz-
czania spalin, wiec jedynym skutkiem
jego zamarzniecia jest chwilowe, nie-
catkowite filtrowanie spalin do mo-
mentu osiagniecia przez silnik i uktad
wydechowy normalnej temperatury
pracy. Mocznik, substancja aktywna
w AdBlue, to naturalny zwigzek wy-
stepujacy w $rodowisku, powstajacy
z naturalnego gazu. Ma postac biate-
go, krystalicznego proszku, wystepu-
jacego rowniez w srodowisku natu-
ralnym. Jest to trwafa i nietoksyczna
substancja, ktorej przechowywanie
i transport nie podlegajg zadnym ob-
ostrzeniom.




napedowego/AdBlue z osobnymi

licznikami i jednym rachunkiem za

oba produkty (dziatajgce juz na
stacjach benzynowych w Berlinie,

Stuttgarcie i Vomp w Tyrolu) po

mafe stacje paliwowe na terenie

przedsiebiorstw i pakiety sktada-
jace sie ze zbiornikow i pojemni-
kow.

Liczne korzysci wynikajace ze

spetniania norm Euro 4/5 dzie-

ki technologii SCR

Technologia SCR ma przewage

nad konkurencyjnymi systemami:

* Przyszto$c technologii SCR jest
pewna, dzieki czemu SCR sta-
nowi bezpieczng inwestycje —
technologia ta pozwoli spetni¢
norme Euro 5 i wyzsze.

e Technologia SCR obejmuje te-
ren catej Europy, niezaleznie od
jakosci oleju napedowego.

e System SCR nie wymaga kon-
serwacji i jest obliczony na caty
okres eksploatacji pojazdu.

* Technologia SCR nie wptywa na
okresy miedzyprzegladowe po-
jazdu i okresy migdzy wymiana-
mi oleju.

e Technologia SCR znaczaco zmniej-
sza zuzycie paliwa.

Co wiecej, wiele panstw europej-

skich juz w tej chwili zacheca do

szybszego spetfniania wymagan
norm Euro 4 i Euro 5 przez takie
inicjatywy, jak nizsze optaty dro-
gowe (np. 10 eurocentéw za kilo-

metr w Niemczech zamiast 12)

lub korzystniejsze stawki amorty-

zacyjne dla podobnie wyposazo-
nych pojazdéw (np. w Holandii).

Podobnych inicjatyw mozna sig

spodziewa¢ w niedalekiej przy-

sztosci w innych krajach Europy.

Zgodnie z obecnym stanem wie-

dzy, koszty operacyjne dla samo-
chodéw ciezarowych, wyposazo-
nych w technologie SCR i pracu-
jacych na diugich dystansach, nie
wzrosng w stosunku do obecnej
normy emisji Euro 3 mimo znacz-
nie nizszych wartosci emisji. Inny-
mi zaletami technologii SCR sa
niezawodno$¢ i duzy zasieg dzigki
odpowiednio pojemnym zbiorni-
kom na reduktor AdBlue.

Technologia SCR doskonale taczy
ekologie z ekonomia. Wszystkie te
argumenty przemawiajg na ko-
rzy$¢ technologii SCR, podobnie
jak zaangazowanie znanych przed-
sigbiorstw motoryzacyjnych, che-
micznych i petrochemicznych w jej
wdrazanie. Nalezy sie spodzie-

wac, ze w najblizszej przysztosci

dotacza do nich kolejne przedsie-
biorstwa, gdyz technologia SCR
jest atrakcyjnym rozwigzaniem,
zmniejszajagcym emisje zanie-
czyszczen.

Technologia SCR jako nieza-
wodne i ogélnoswiatowe roz-
wigzanie dla silnikéw wysoko-
preznych

Eksperci widzg rowniez duzy po-
tencjat systemoéw obrébki konco-
wej w technologii SCR, takze
poza obszarem Europy. W kate-
goriach globalnych technologia
SCR zapewnia rozwigzanie naj-
bardziej ekonomiczne, zarowno
z punktu widzenia ochrony $rodo-
wiska, jak i wydajnosci.
Opracowano na podstawie materiatow

Volvo Truck Corporation




POZNAJ LEPIEJ SWOJE VOLVO.
WYSWIETLACZ (cz mj

W artykule omawiamy pozostale funkcje wyswietlacza informa-
cyjnego kierowcy, dostepne podczas jazdy.

»WysSwietlacz”
nam na ustawienie funkcji wyswie-

Menu pozwala
tlacza indywidualnie do potrzeb
i upodoban kazdego uzytkownika
(Rys. 1). Zatwierdzajac wybor, na
wys$wietlaczu dostepnych bedzie 5
nastepujacych opcji:

Rys. 1

* Wyswietlacz nocny — wybor ten
powoduje wytaczenie pods$wie-
tlenia zestawu wskaznikow. Na
desce rozdzielczej widoczne be-
da tylko obrotomierz i predkoscio-
mierz.

e Ulubiony wyswietlacz - wy-
$wietlacz bedzie podzielony na
3 pola, w ktorych uzytkownik
moze ustawi¢ wyswietlanie
trzech dowolnych wskaznikow.
Ustawien dokonuje si¢ w opcji
sUlubione ustawie. wyud.”
(Ustawienie ulubionego wyswie-
tlacza) (Rys. 2).

* Podswietlenie — pozwala zmie-

Rys. 2

ni¢ jasno$¢ podswietlenia wy-
Swietlacza.

Ustawienie ulubionego wy-
Swietlacza - na trzech polach

mozemy ustawi¢ dowolne wskaz-
niki. Wybieramy pole, w ktérym
chcemy ustawi¢ wskaznik. Ak-
tywne pole zaznaczone jest prze-
rwang ramka (Rys. 3). Przyciska-
my ,Enter” i strzatkami wybiera-
my wskaznik, nastepnie zatwier-

dzamy wybor klawiszem ,Enter”.

Rys. 3

Analogicznie ustawiamy pozosta-
te pola.
* Noc/Dzien — wybieranie tej opcji

zmienia jasne pola na ciemne
i odwrotnie. Takie ustawienie wy-
$wietlacza (Rys. 4) przydatne
jest podczas jazdy noca.

Rys. 4

Samochéd moze przekazywaéd
kierowcy wazne komunikaty.
Pojawiajg sie one na wyswietla-
czu w formie piktogramow lub
komunikatu tekstowego.
Dodatkowo, o waznosci kazde-
go komunikatu kierowca infor-
mowany jest jedng z trzech lam-
pek kontrolnych (Rys. 5).

e ,,Stop” — czerwona kontrolka,

ktora ostrzega, ze nie powinno
sie kontynuowa¢ jazdy. Nalezy
wowczas sprawdzié, co jest po-
wodem wyswietlenia takiego ko-
munikatu, i po usunigciu przy-
czyny mozna ruszy¢ w dalsza
droge. Komunikaty, ktérym towa-
rzyszy kontrolka STOP, moga
mie¢ wiele roznych przyczyn,
np.: niskie cidnienie powietrza
w uktadzie pneumatycznym, ni-
skie cidnienie oleju w silniku,



zbyt wysoka temperatura ptynu
chtodzacego itd. Nigdy nie nale-
zy lekcewazy¢ tych informacii,
poniewaz moze to doprowadzi¢
do powaznego zagrozenia lub
powiekszy¢ ,rozmiar” awarii,
a w konsekwencji znacznie po-
wigkszy¢ koszty jej usunigcia.
Pamigtajmy jednak, ze pojawie-
nie sie komunikatu wraz z czer-
wong lampka STOP nie musi za-
wsze oznaczac, ze pojazd ulegt
powaznej awarii. Jesli po dtuz-
szym postoju uruchomimy po-
jazd i na wyswietlaczu pojawi sig
komunikat STOP razem z czer-
wong kontrolkg oraz z towarzy-

szacym dzwiekiem ostrzegaw-

Rys. 5

czym, nalezy doktadnie obser-
wowaé wskazniki. Czesto przy-
czynag powstawania takiego
komunikatu moze by¢ ubytek po-
wietrza w zbiornikach hamul-
cow zasadniczych. W takim
przypadku ostrzezenie przesta-

nie by¢ wyswietlane, jesli spre-

zarka uzupetni zbiorniki powie-
trzem i bedzie w nich pompowa-
to cisnienie powyzej 0,55 Mpa
(5,5 bara). Jesli jednak komuni-
kat bedzie pozostawat aktywny,
nalezy wowczas odczyta¢ kody
btedow.

CHECK - z6tta kontrolka, ktéra
zatgczana jest razem z komuni-
katami wskazujacymi, ze jakies
parametry pojazdu nie mieszcza
sie w dopuszczalnym zakresie.
Nalezy odczyta¢ komunikat
i zdecydowa¢, czy mozna konty-
nuowac jazde. Kontrolka CHECK
zatacza sig, np. w przypadku,
kiedy w zbiorniku bedzie niski
poziom paliwa. Niski poziom pa-
liwa rowniez nie jest stanem
awaryjnym pojazdu. Komunikat
ma zwroci¢ uwage kierowcy,
aby nie dopusci¢ do nieplano-
wanego postoju.

Oczywiscie nie jestesmy w sta-
nie omowi¢ tu wszystkich komu-
nikatow, ktore wyswietlone sg
razem z kontrolkg CHECK.
Z pewnoscia i tych komunikatow
nie nalezy ignorowac, lecz spraw-
dzi¢ przyczyne powstania komu-
nikatu. Nawet spalona zaréwka
w oswietleniu zewnetrznym po-
jazdu moze by¢ zrodtem wiado-
mosci przestanej kierowcy. Infor-
macje o sposobie odczytywania
kodéw btedow zamieszczone
zostang w kolejnym artykule opi-
sujacym wyswietlacz.

(i) - biata kontrolka informa-
cyjna. Wiaczenie kontrolki nie
oznacza uszkodzenia w pojez-

dzie. Komunikat wraz z biatg

kontrolkg (i) wyswietlany be-

dzie, np. jesli przetacznik na pi-
locie recznej regulacji zawiesze-
nia ustawiony bedzie w pozycji
»Reczna regulacja wysokosci za-
wieszenia”. Nie jest to oczywi-
$cie stan awaryjny dla pojazdu
i ten komunikat jest tylko przypo-
mnieniem, ze jesli zdecydujemy
sie na jazde przy takim ustawie-
niu zawieszenia, to musimy pa-
mieta¢ o ograniczeniu predko$ci
pojazdu (30 km/h), poniewaz do-
puszczalna jest tylko tzw. jazda
manewrowa.
Jesli w dolnym lewym rogu wyswie-
tlacza widoczny bedzie symbol
przestawiajacy zapisang kartke
(Rys. 6), oznacza on, ze wys$wie-

Rys. 6

tlacz przechowuje jakie$ komunika-
ty. Nalezy wowczas z menu wybrac¢
»Komunikaty pojazdu” i je odczytac.
Ostatnim punktem menu dostep-
nego podczas jazdy jest ,Wyzeruj".
Komenda ta pozwala wyzerowac
dane zapisane w punktach: ,Dane
paliwa” oraz ,Czas/Odlegtosc¢”.
Aby wyzerowac¢ dane, nalezy przy-
cisna¢ przycisk ,Enter” na 1 se-
kunde. Potwierdzeniem wykonania
operacji bedzie komunikat: ,Trans-
misja danych zakonczona”.

Adam Nowak




FILTRY VOLVO

W dzisiejszym numerze ,,KV” troche wiecej stéw na temat orygi-
nalnych filtréow Volvo oraz o procesie filtracji w nowoczesnym sil-

niku Volvo.

Filtry Volvo

Do prawidtowego funkcjonowania
kazdego silnika, w tym Volvo, nie-
zbedne jest dostarczenie czystego
paliwa i powietrza oraz zachowanie
odpowiedniego poziomu smarowania
i chtodzenia w procesie spalania mie-
szanki paliwowe;j.

Proces filtracji to bardzo ztozony pro-
ces polegajacy na wyeliminowaniu
z osrodka jak najwigkszej liczby zanie-
czyszczen oraz, co jest niezmiernie
wazne, na skutecznym ich zmagazy-

nowaniu, pozwalajagcym na zachowa-

nie odpowiednio diugiego czasu eks-
ploatagiji.

Rzadko zdajemy sobie sprawe z fak-
tu, ze dostarczane do uzytkowanego
pojazdu paliwo niekiedy moze zawie-
ra¢ wiele wtracen obcych, szkodli-
wych dla elementow uktadu pali-
wowego samochodu. Dlatego tez
stosowanie najlepszych filtréw pali-
wa, dostarczanych wraz z zakupio-
nym przez Panstwa samochodem
oraz dostepnych w sieci sprzedazy
autoryzowanych serwiséw Volvo, da-

je pewnos¢, ze w sposob optymalny
uchronig Panstwo swoj pojazd przed
nieoczekiwang awaria. Element wtry-
skujacy paliwo do komory spalania
jest bardzo precyzyjnym urzadze-
niem o $rednicy dyszy rzedu kilku ty-
siecznych czesci milimetra, co spra-
wia, ze jest podatny na zatkanie. Kaz-
de zatkanie moze spowodowac
unieruchomienie pojazdu. Dlatego
tez w standardowym wyposazeniu
samochodow Volvo pojawit sie filtr
separatora wody stanowigcy pierw-
szg bariere w procesie filtrowania
paliwa.

Filtr ten wbrew pozorom stuzy nie tyl-
ko do odseparowania kropel wody
z paliwa, ale réwniez drobin zanie-
czyszczen, o rozmiarach wigkszych
niz 30mm, znajdujacych sig w nim.
Wihasnie wszystkie te drobiny, zawar-
te w paliwie moga w znacznym stop-
niu by¢ przyczyna przedwczesnego
zuzycia niektorych elementow ukfadu
paliwowego samochodu. Zaréwno
zasadhniczy filtr paliwa, jak rowniez do-
datkowy filtr separatora wykonane sa
z wytrzymatego na wysokie cisnienia,
dochodzace do 30 barow, papieru
wzmochionego widknami syntetycz-
nymi, a wszystko zamknigte w szczel-
nej i wytrzymatej obudowie, wykona-
nej z blachy o grubosci 0,7 mm.
Dzieki temu unikamy mozliwosci za-
powietrzenia uktadu paliwowego
oraz wystapienia przeciekow we-
wnetrznych w samym filtrze.

Jestem przekonany, ze kazdy z Pan-
stwa, kto uzytkuje w swoim samocho-

dzie wspomniany separator, moze



doceni¢ jego niepodwazalne zalety,
a wszyscy ci, ktérzy jeszcze go nie po-
siadaja, rozwazg zasadnos¢ montazu!
Zapraszamy do odwiedzenia autory-
zowanych stacji serwisowych Volvo,
a na pewno spotkacie sie Panstwo
z ciekawg ofertg montazu.

Filtr separatora

Czyste powietrze niezbedne do pro-
cesu spalania w silniku mozna dostar-
czy¢ jedynie poprzez odpowiedni filtr.
Dzisiejsze $rodowisko naturalne nie
nalezy do najczystszych, a niekiedy
ciezkie warunki pracy samochodow
cigzarowych determinujg coraz wyz-
sze wymagania dotyczace jakosci po-
wietrza w silniku.

Zdjecie nr 1

Filtr powietrza

Oryginalne filtry powietrza Volvo sg
stworzone dla zapewnienia maksy-
malnej wydajnosci oraz efektywnosci
filtrowania. Nalezy zaznaczy¢, ze czast-
ki najbardziej szkodliwe dla silnika,
o rozmiarach pomigedzy 5 — 15 mm
sg skutecznie eliminowane z powie-
trza atmosferycznego za pomoca spe-
cjalnego papieru filtrujgcego o po-
wierzchni 18 m?, sktadanego w regu-
larng harmonijke oraz zabezpieczone-
go przed przesuwaniem szeregiem
potaczen klejowych do elementéw
konstrukcji stalowej filtra. Efektyw-
no$¢ oryginalnego filtra powietrza
Volvo wynosi 99,9 %, a zdolno$¢ ma-
gazynowania czastek dochodzaca do
3 kg pozwala na zachowanie okresow
pomigdzy wymianami wynoszacych
24 miesigce. Oczywiscie na czas eks-
ploatacji maja wptyw warunki ze-
wnetrzne, takie jak chociazby szcze-
golne zapylenie, przy ktorych czas ten
ulegnie skroceniu.

Vorwvo

| o e—

o e Wy
ey B TR
IiElEw
Lhi i
Filliu i Tuile

AL
Fribn s mesa
Fllfia ol (FiE1
ARSI -D

Filtr oleju
r Vorwvo
s T
Pt B« Bt Bl
|
LB
I e
Fifrm i buitd
T 1
¥ Firn i mrmifl
u Fowiiy (e
ey =
i
LONG L
Filtr oleju

Wraz z efektywnoscia filtrowania
oraz zachowaniem odpowiednie;j
pojemnosci filtra powietrza bardzo
wazna jest jego szczelnos¢. Dlatego
tez oryginalny filtr Volvo wyposazony
jest w uszczelke uniemozliwiajaca
przedostanie sie chocby 1 litra nie-
oczyszczonego powietrza atmosfe-
rycznego.

Co moze sig stac¢ na skutek uzywania
filtra ztej jakosci, obrazujg zdjecia
numer 11 2.

Filtracja paliwa i powietrza polega na
eliminowaniu czastek zanieczyszczen




Struktura papieru filtrujagcego

z czynnikow dostarczanych z zewnatrz,
inaczej niz filtracja oleju i czynnika
chtodzacego polegajaca na ich
ciagtym oczyszczaniu w obiegach
zamknietych.

Olej silnikowy oprocz funkcji smaruja-
cej elementy ruchome silnika transpor-
tuje rowniez drobiny metalu i sadzy
powstajace w efekcie tarcia elemen-
tow metalowych oraz spalania paliwa.
Dlatego tez olej i filtr tworzy swego
rodzaju system oczyszczania silnika
z niepotrzebnych i niebezpiecznych
dla niego zanieczyszczen. Oryginal-
ny filtr oleju Volvo zaréwno standar-
dowy, jak réwniez typu ,long life”
wykonany jest z papieru o specjalnie
dobranej strukturze, pozwalajacej na
oddzielenie i zmagazynowanie od-
powiedniej ilosci drobin. Powierz-
chnia papieru standardowego filtra
oleju wynosi 0,8 m” Papier jest
poddany procesowi impregnacji zy-
wicg fenolowg oraz utwardzeniu
w wysokie] temperaturze, co pod-
wyzsza jego wytrzymatose, jest bar-
dzo doktadnie i precyzyjnie sktadany
w réwnomiernie utozone harmonijki
oraz przyklejony do statych elemen-
tow konstrukgji filtra specjalnym ela-
stycznym, topliwym klejem i to, co
wyroznia filtr Volvo posrod innych,
a mianowicie faczenie krawedzi pa-

pieru filtrujagcego za pomoca metalo-

Powiekszenie

wej klemy, podwdjnie zacisnietej na
catej dtugosci.

Wszystkie te zalety ugruntowuja nas
w przekonaniu, ze oryginalny filtr
Volvo nie bedzie ,przeciekat” i nie
pozwoli przedosta¢ sig szkodliwym
drobinom z powrotem do ukfadu
smarowania.

Obudowa filtra wykonana jest z bla-
chy stalowej odpornej na dziatanie
zmiennych ci$nien, dochodzacych
do 15 baréw, oraz na wibracje spo-
wodowane pracg silnika. Uszczelka
filtra narazona jest rowniez na trudne
warunki pracy, dlatego tez wykonana
jest z gumy odpornej na zmiany tem-
peratury i ci$nienia w szerokim zakre-
sie.

Uzupetnieniem oferty oryginalnych fil-
trow oleju Volvo jest filtr bocznikowy.
Jego zadaniem jest wyodregbnienie
z oleju czastek o bardzo matych roz-

vuL‘iJ_'ﬂ

Filtr ptynu chtodzacego

miarach, nieprzekraczajacych 3 mm.
Tak ogromna efektywnos¢ filtrowania
jest mozliwa dzigki zastosowaniu od-
powiednio zaprojektowanemu papie-
rowi oraz rozwigzaniu konstruktorow
Volvo polegajacemu na przeptywie
przez ten filtr jedynie 5% objetosci
oleju. Zapobiega to szybkiemu zaty-
kaniu filtra zasadniczego i jednocze-
$nie wymaga od filtra bocznikowe-
go wieksze| powierzchni filtrujace;j
i oczywiscie zwigkszone] wytrzyma-
tosci na cisnienie. Trudno jest zasta-
pi¢ oryginalny filtr bocznikowy Volvo,
biorac pod uwage jego parametry fil-
trowania.

Filtr ptynu chtodzacego musi za-
trzymywac¢ wszelkiego rodzaju
czasteczki pochodzace z procesu
zuzywania sie elementow we-
wnetrznych silnika, osady chemicz-
ne oraz resztki rdzy w uktadzie
Sktadnikiem
ptynu chtodzacego Volvo sa dodat-

chtodzenia silnika.

ki antykorozyjne chroniace elemen-
ty silnika przed korozja. W miare
uptywu czasu dodatki antykorozyj-
ne ulegaja dezaktywacji i wazne
jest, aby ciagle utrzymywac je na
stalym poziomie. Dostarcza ich
wiasnie oryginalny filtr ptynu Volvo.
Aby maksymalnie zabezpieczy¢ sil-
nik przed korozja, wazne jest, aby
dodatki chemiczne w ptynie chto-
dzacym byty zawsze identyczne jak
w zastosowanym filtrze ptynu. Dla-
tego wymieniajmy ptyn zawsze ra-
zem z oryginalnym filtrem pfynu
chtodzacego Volvo.
Pewne jest jedno, przed zakupem
filtra z nieznanego zrédfa nalezy
zawsze zastanowi¢ sig, czy warto
ryzykowaé przedwczesne zuzycie
silnika.

Krzysztof Sobczak



LANCUCHY SNIEGOWE

W 1999 roku na wielu odcinkach polskich gorskich drog pojawify
sie znaki nakazu uzywania farncuchéw antyposlizgowych.

Podobnie jak z oponami zimowymi,
ktore jeszcze kilka lat temu nie byty
tak powszechnie uzywane, jak obec-
nie, sprawa wyglada z tancuchami
$niegowymi. Swiadomos¢ koniecz-
nosci ich uzywania wsréd kierow-
cow rosnie z roku na rok.
tancuchy wptywaja w bezposredni
sposob na bezpieczenstwo — nale-
zy kupowac¢ je w sklepach, ktérych
profesjonalny personel pomoze
nam dobra¢ odpowiedni model tan-
cucha do naszych potrzeb oraz za-
prezentuje jego montaz.
Wybierajac tancuchy sniegowe, za-
pytajmy sprzedawce o:

Rozmiar opon

Przy zakupie tancuchow sniego-
wych nalezy podac¢ bardzo doktad-
ne rozmiary opon. Istnieje wiele
opon o podobnych symbolach,
ktére wymagaja jednak roznych
rozmiarow tancuchow. Warto pa-
mietad, ze tabele rozmiaréw tancu-
chow wskazujg optymalny rozmiar
tancucha dla opony nowej. W przy-
padku poszukiwania tancuchow do
opon zuzytych lub bieznikowanych
nalezy zapoznac sie z instrukcjg ob-
stugi fancuchow i ustali¢, czy pro-
ducent przewidziat mozliwo$¢
optymalnego ich dopasowania po-
przez mozliwos¢ skrocenia lub wy-
dtuzenia.

Materiat

Zwykle tancuchy wykonane s ze sta-
li stopowych (niklowo-chromowo-
-manganowych). Niektorzy pro-

ducenci dodajag do materiatu do-
mieszke tytanu w celu jego wzmoc-
nienia.

Powierzchniowe utwardzenie
tancuchy musza by¢ poddane ob-
rébce cieplnej, ktora wptywa na po-
wierzchniowe utwardzenia ogniw.
tancuchy réznig sie wiec jakoscig
utwardzenia oraz jego gtebokoscia
liczong stosunkiem grubosci war-
stwy utwardzonej do s$rednicy dru-
tu, z ktérego wykonany jest fan-
cuch.

tancuch sniegowy PEWAG

Grubos¢ drutu

W zaleznosci od warunkow uzytko-
wania (transport, odsniezanie, praca
w terenie) oraz od cigzaru catkowi-
tego naszego pojazdu bedziemy po-
trzebowa¢ tancuchow z cienszego
lub grubszego drutu. Te ostatnie
posiadajg wiecej materiatu przezna-
czonego do $cierania. Do samocho-
dow ciezarowych najczesciej spoty-
kane fancuchy wykonane sg z drutu
o $rednicy 5,6 mm do 8,2 mm.
Ksztait przekroju drutu, z kto-
rego wykonany jest tancuch
Dostepne na polskim rynku fancu-
chy sa wykonane z drutu okragfego



lub czworokatnego. Najmniej zy-
wotne sg ogniwa okragte — styka-
ja sie z powierzchnig w jednym
punkcie, co wptywa na szybkie ich
zuzycie.

Proporcje budowy ogniwa
Ogniwa moga by¢ diugie lub krot-
kie. Chodzi tutaj o proporcje sred-
nicy drutu, z ktérego wykonany jest
tancuch, do otworu w ogniwie. Im
ta proporcja jest mniejsza, tym
ogniwo jest bardziej wytrzymate na
stres.

Spos6b montazu

Na polskim rynku dostepne sa tan-
cuchy najazdowe oraz do montazu
stacjonarnego za pomocg kabla
z gietkiej liny stalowej i sztywnego
preta, ktore pomagajg w montazu
tancucha od wewnetrznej strony
opony. Nie omawiamy tutaj roznego
rodzaju ,opasek $niegowych” na
koto, poniewaz nie sg one tfancu-
chami antyposlizgowymi.
Elementy napinajace

tancuchy do samochodow cigezaro-
wych najczesciej sa napinane za
pomocg specjalnego tancucha ,na-
pinajacego”, znajdujacego sie po
zewnetrznej stronie opony. Napina-
nie realizuje sie za pomocg dzwigni.
Dzwignia powinna posiada¢ me-
chanizm zabezpieczajacy. Nadmia-
rowa czes¢ fancucha napinajagcego
zakonczona jest sprezyna z kara-
binczykiem, aby tatwo mozna jg by-
to zabezpieczyc.

Opakowanie

tancuchy pakowane sg najczesciej
w Iniane worki. W zaleznosci od roz-
miaru — parami lub osobno. Te wigk-
sze, ciezsze osobno — aby tatwiej je

byto przenosi¢ (1 tancuch dla kota

o rozmiarze 315/80R22,5 moze wa-
zy¢ od ok. 15 kg do 30 kg). Lancu-

chy pakowane sa w przewiewne
worki, aby po uzyciu wilgotny tan-
cuch mogt szybko wyschna¢ — wte-
dy jego korozja bedzie sladowa.
Uwagi ogdlne dotyczace jazdy
z kotami w tancuchach
Zakfadanie fancuchéw sniegowych
nalezy potrenowac¢ przed sezonem
zimowym. Sytuacja kryzysowa nie
jest wtasciwym momentem do
studiowania instrukgcji. Nalezy zapo-
znac¢ sie z instrukcjg montazu oraz
przeprowadzi¢ probny montaz w
warunkach bardziej komfortowych
niz zasniezone pobocze drogi.

Gdy jestesmy juz w trasie, fancuchy
$niegowe nalezy zamontowac¢ od-
powiednio wczesnie, a nie w mo-
mencie, gdy pojazd zaczyna si¢ ,$li-
zgac¢” lub utknie w zaspie. Zaktada-
nie tancuchow w takim momencie
jest niebezpieczne, jak rowniez cze-
sto prowadzi do ich nieprawidtowe-
go zatozenia i w konsekwencji do
zniszczenia tfancuchow. Kierowca
musi umie¢ przewidywac¢ warunki
panujace na wyzszych partiach gor-
skiej drogi. Lancuchy nalezy monto-
wacé w wyznaczonych do tego miej-
scach. Jesli takowych nie ma, do
montazu tancuchow nalezy wybrac
mozliwie jak najbardziej ptaskie
miejsce poza jezdnia.

tancuchy montuje sie na kotach osi
napedowej. W przypadku trudnych
warunkow drogowych zaleca sie
rowniez natozenie tancuchow na o$
kierowang w celu poprawy kierowa-
nia pojazdem podczas pokonywania
zjazdow. Dla zestawow ciagnik + na-
czepa zalecany jest wowczas row-
niez montaz tancuchéw na srodko-
wej osi naczepy.

Po okoto 50 metrach jazdy nalezy

sprawdzi¢ prawidiowos$¢ utozenia

tancuchéw oraz dokonac¢ ich po-
nownego naciagniecia.
Z chwilg zatozenia tancuchow $nie-
gowych zmienia si¢ sposéb jazdy
samochodu oraz jego przyczep-
no$¢ do podfoza. Nie wolno prze-
kracza¢ predkosci 50 km/h.
W czasie jazdy na dtuzszych dy-
stansach nalezy regularnie spraw-
dza¢ stan fancuchow. Odwracajac
tancuchy na druga strone przy kaz-
dorazowym ich zakfadaniu, mozna
podwojnie wydtuzyc¢ ich zywotnosc.
tancuchy nalezy zdja¢, gdy tylko po-
prawi sig¢ stan jezdni, aby zapobiec
nadmiernemu sie ich zuzywaniu. Jesli
na drodze sg koleiny ze $niegu, w kto-
rych wida¢ czarng nawierzchnig,
w celu przedtuzenia zywotnosci tan-
cuchow zaleca sig jazde obok kolein
po o$niezonej czesci drogi. Lancuchy,
w ktorych starta jest ponad potowa
$rednicy ogniwa, uwaza sie za zuzyte.
Po zdjeciu tancuchow nalezy wy-
czysci¢ je ze sniegu i brudu, a na-
stepnie schowa¢ do opakowania.
Po dojechaniu do celu podrozy
warto tancuchy doktadnie wymy¢
i wysuszy¢ przed schowaniem.
Mimo ocieplajacego sie klimatu zi-
my nie rozpieszczajg nas. Wystar-
czy wspomnie¢ styczen 2002 roku,
kiedy to caty kraj zostat sparalizo-
wany najwiekszymi od ponad 20 lat
opadami $niegu. Podobna sytuacja
zaistniata na przetomie stycznia i lu-
tego 2003 roku. Swiezo w pamieci
mamy kilkudniowy atak zimy, kory
mial miejsce w trzeciej dekadzie
listopada 2004 r. Dlatego warto
mie¢ na wyposazeniu tancuchy
$niegowe. Moga pomoc wybrnac
nam z trudnej sytuacji.

Piotr Igor Kwaczynski

pewag polska Sp. z o.0.



AUTORYZOWANE STACJE SERWISOWE | PUNKTY SPRZEDAZY

SAMOCHODOW CIEZAROWYCH VOLVO W POLSCE

H
KRETOMINO

HHE
SZCZECIN
H

TARNOWO PODGORNE

|
TORZYM

H
DLUGOLEKA

YOU STOP WE START
ACTIUN')

- naprawy w miejscu awarii
- holowanie
- naprawy powypadkowe

SERVICE,

+ 48 60] 365 865 telefon alarmowy 24 h

SERWIS:

H Biala Podlaska: Galaauto, tel. 0-83 342 09 93

H Blonie: Volvo Truck Center, tel. 0-22 725 51 00

B Diugoteka: Volvo Truck Center, tel. 0-71 399 63 00

B Gdynia: Volvo Truck Center, tel. 0-58 629 88 33

B Jezewo Stare: Galaauto, tel. 0-85 718 11 81

B Krakow: Volvo Truck Center, tel. 0-12 254 25 13

B Kretomino: Pekaes Truck, tel. 0-94 342 18 98

B Kutno: Nijhof-Wassink, tel. 0-24 251 01 03

B Lublin: Galaauto, tel. 0-81 445 02 00

B Nowa Wies$ Wielka: Nijhof-Wassink, tel. 0-52 381 25 77

B QOlsztyn: Galaauto, tel. 0-89 539 90 86

B Opole: Volvo Truck Center, tel. 0-77 457 60 23

B Pszczyna: Tomasz Dzida Transport Miedzynarodowy i Krajowy,
tel. 0-32 449 36 00

B Radom: Intruck, tel. 0-48 360 98 08

B Rzgow: Nijhof-Wassink, tel. 0-42 227 85 85

m Swietochtowice: Volvo Truck Center, tel. 0-32 349 26 00

B Szczecin: Volvo Skrzypa, tel. 0-91 469 12 26

B Szczecin: Pekaes Truck, tel. 0-91 462 13 72

B Tarnowo Podgoérne: Nijhof-Wassink, tel. 0-61 814 74 58

B Torzym: Volvo Truck Center, tel. 0-68 341 30 52

B Trzebownisko: Galaauto, tel. 0-17 864 20 51

B Warszawa: Intruck, tel. 0-22 811 02 37
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SPRZEDAZ POJAZDOW:
® Blonie: Volvo Polska, Samochody Cigzarowe, tel. 0-22 725 51 00
® Diugoteka: Volvo Polska, Samochody Cigzarowe, tel. 0-71 399 63 00
® Gdynia: Volvo Polska, Samochody Ciezarowe, tel. 0-58 629 88 33
m Jezewo Stare: Volvo Polska, Samochody Cigzarowe, tel. 0-85 718 11 81
B Krakow: Volvo Polska, Samochody Ciezarowe, tel. 0-12 254 25 13
B Kutno: Nijhof-Wassink, tel. 0-24 251 01 03
B Lublin: Volvo Polska, Samochody Ciezarowe, tel. 0-81 445 02 00
B Nowa Wies$ Wielka: Nijhof-Wassink, tel. 0-52 381 25 77
B QOlsztyn: Volvo Polska, Samochody Cigzarowe, tel. 0-89 539 90 86
B Opole: Volvo Polska, Samochody Cigzarowe, tel. 0-77 457 60 23
B Radom: Volvo Polska, Samochody Ciezarowe, tel. 0-48 360 98 08
B Rzeszow: Volvo Polska, Samochody Cigzarowe, tel. 0-17 854 81 05
B Rzgow: Nijhof-Wassink, tel. 0-42 227 85 85
B Szczecin: Volvo Polska, Samochody Cigzarowe, tel. 0-91 469 12 26
B Szczecin: Pekaes Truck, tel. 0-91 462 13 72
m Swietochtowice: Volvo Polska, Samochody Ciezarowe,
tel. 0-32 349 26 00
B Tarnowo Podgoérne: Nijhof-Wassink, tel. 0-61 814 74 58
B Torzym: Volvo Polska, Samochody Cigzarowe, tel. 0-68 341 30 52
B Warszawa: Volvo Polska, Samochody Cigzarowe, tel. 0-22 811 02 37

VOLVO
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OBSLUGA POSPRZEDAZNA

ZAPEWNIJ SOBJE
TERAZ SPOKO0)

NA ZAWSZE

Kupujac Volvo, prawdopodobnie na zawsze

?—" zegnasz sie z nocnymi koszmarami. Instynk-
| / townie wiesz, ze zainwestowale§ w samochod
' gwarantujacy Ci najwyzsza jakos¢, niezawodnos¢
i trwalo$¢. Korzystanie z Serwisu Volvo, Kontraktow
Serwisowych oraz Zapewnienia Czasu Naprawy dopelnia
poczucie calkowitego spokoju. Serwis Volvo oferuje Ci
profesjonalne uslugi, dostosowane do Twoich indywidual-
nych potrzeb. Dzieki temu efektywnie zarzadzasz firma
i bez obaw planujesz przyszlos¢. Zapewnij sobie teraz spokoj

na zawsze. Zadzwon dzisiaj i przestan martwi¢ sie o jutro.

VOLVO TRUCKS. DRIVING PROGRESS

www.volvotrucks.pl

FINANSOWANIE ZARZADZANIE TRANSPORTEM



